FREINS 204 - 304
SOMMAIRE
Pages
GENERALITES 0201(2)
VERIFICATIONS PERIODIQUES 02 02(2)
é
CONTROLES SOUS PRESSION 02 05308
3
Q ECHANGE DU LIQUIDE DE FREIN 0211315
PURGE ET REGLAGES 02212325
. PLATEAUX DE FREINS
~ — Conformité de montage 04 01 i
ECHANGE DES PLAQUETTES ’ . 05013403
COTESDE RECTIFICATION DES DISQUES ET DES TAMBOURS © 0601(1)
o ECHANGE D'UN DISQUE 06 05(1)a 10
P
. DEPOSE - REPOSE DES ETRIERS 07 01(2)a 06¢1)
ETRIER 3 PISTONS ' 0711 (1)
— Démontage 07 12et 13
— Remontage ;
ETRIER 2 PISTONS '
. — Démontage 07 16 et 16
s —Rem%kge 0717 et 18
MAITRE-CYLINDRE . .
- Dépose-Déer‘ﬁége 08 01
B — Remontagg™ ' 0802404
N — Repose 4 08 05
" CONTROLE DU SERVO-FREIN 1001406 f
COMPENSATEUR 11 01¢1)
CANALISATIONS HYDRAULIQUES
— Cotes de garantie 1201(1)a04
PEDALIER 204 (Salon 1969) 304
— Dépose, repose, réglages 1301a07(1)
o
L
(©)
-
W
Q
11-71 )
Annule et remplace le sommaire de 5-71. Documentation d’Atelier 204 - 304 - Réf: 812

>




FREINS
IDENTIFICATION
FREINS AV
ler Montage
1 - Etrier Girling 3 pistons
P 2 - Garnitures :
¢ 204 : Mintex M 78
I’ Mintex M 78
204 B : | jusqu'au n® 6 610 014
— ' Fadil L 113 a partir du n® ci-dessus
- Suface 34 cm?
- Entraxe de fixation 58,20 mm
3 - Disque : @ extérieur 247 mm, épaisseur 9,6 mm
2éme Montage
A partir des numéros de série :
204 Luxe - 6 063 628
204 Grand Luxe - 6 232 409
- 204 B (Break) - 6654011
’ 204 C (Cabriolet) deouis début
204 C (Coupé) A
204 U4 (Fourgonnette) €
1 - Etrier Girling 2 pistons
- 2 - Garnitures : 204 et 204 B : Fadil L 113
- Surface 25,2 em?
- Entraxe de fixation 47,75 mm
3 - Disque : @ extérieur 256,5 mm, épaisseur 9,6 mm
-
O
L
O
D INTERCHANGEABILITE
w
Q En raison de la différence d'entraxe des trous de fixation, les étriers & 2 pistons ne peuvent étre
montés en remplacement des étriers & 3 pistons.
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FREINS
IDENTIFICATION

FREINS AR

1 - Segment comprimé{’ong.231 mm
larg. 40 mm

Garnitures

long.176 mm | Ferodo 42

2 - Segment tendu [Iarg. 40 mm

3 - Cylindre récepteur de @ 19 mm

COMPENSATEUR

1. Trous AR utilisés pour la fixation du com-
p
pensateur sur Berline, Cabriolet et Coupé.

2 - Trous AV utilisés pour la fixation du com-
pensateur sur Break et Fourgonnette.

INCLINAISON

204 Luxe

204 Grand Luxe l 130 30' + 1o
204 Coupé et Cabriolet

204 B
204 U4

) 170 = 10

IMPORTANT

Lors d'une dépose du compensateur ou
dans le cas de remplacement d'une doublure d'aile
AV .G, il est impératif de s'assurer de la position

correcte du compensateur, la fixation de celui-ci
sur une Berline par les deux trous réservés pour
le Break, ou réciproquement, pouvant affecter
I'efficacité et la stabilité au freinage.

NOTA - Le remplacement d'une doublure d'aile
AV doit étre effectuée obligatoirement sur le
banc-coque.

N
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FREINS
IDENTIFICATION

PEUGEOT

MASTERVAC

@
|

36,5::’)-1 84 *as

1 - Maitre-cylindre
2 - Tige de poussée 4 . Disque de réaction
3 - Mastervac 5 - Tige de poussée du maitre-cylindre

Monté sur 204 & partir des numéros de série :
204 Grand Luxe : 6 200 001
204 Break : 6 650 001
204 Cabriolet

204 Coupe depuis début de série

- Coefficient de multiplication : 1,8

- Principales pieces modifiées par suite de |'adoption du Mastervac :

- pédalier

- maitre-cylindre : de méme diameétre - 19 mm - mais avec contacteur de stop déplacé

- cylindre émetteur de débrayage : avec raccord d'alimentation orienté différemment pour
éviter le contact avec le Mastervac

- tubulure d'admission avec prise de dépression

- réservoir de liquide de freins : avec face d'appui inclinée et tube d'alimentation du cylindre
émetteur de débrayage orienté vers le bas

- tuyau d'alimentation du cylindre-émetteur de débrayage

- tuyau nylon d'alimentation du cylindre récepteur de débrayage

- tuyau d'alimentation du compensateur.

IMPORTANT

- Le Mastervac est livré par la D.P.D. avec la tige de poussée 2 du maitre-cylindre préréglée d'origine aune
cote de dépassement de 36,5 mm. Cette cote est déterminée alors que le Mastervac est soumis aune dépression
de 500 mm de mercure.

En aucun cas cette cote ne doit étre modifiée en réparation - Ne jamais tirer la tige 2 afin de ne pasla
dégager du disque de réaction 4 qui risquerait de tomber dans le cylindre du Mastervac et ne pourrait plus
étre remis en place.
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FREINS 204 - 304 @

GENERALITES

— Les freins sont Jes principaux organes de sécurité d’'une voiture.

— Toute défaitlance d'un de ces organes peut entrafner des conséguences d'une extréme gravité.

En conséquence, toute intervention en atelier doit &tre réalisée dans des conditions de propreté
maximale en respectant a la lettre les prescriptions, notamment en ce qui concerne :

- les vérifications périodiques
- les méthodes d’intervention

- les produits employés.

IMPORTANT - Aprés montage d'éléments neufs (garnitures, disques, tambours) il est nécessaire, et le client doit
en étre avisé, de roder les freins, car une utilisation intensive immédiate de ceux-ci pourrait occastonner par la suite
des instabilités de freinage.

Liquide de freins.

— Les liquides de freins doivent satisfaire a des conditions d’utilisation sévéres, notamment en ce qui concerne :
- leur point d’ébullition (tenue aux températures élevées - freinage intensif),
- leur point de congélation (basses températures hivernales des pays froids),

- leur neutralité chimique (inhibiteurs évitant la corrosion des métaux, 'attaque des joints et des coupelles).

En conséquence, utiliser exclusivement les liquides de freins préconisés :

LOCKHEED 55
NAFIC FN3
ou PEUGEOT
. ces liguides sont miscibles en toutes proportions.

— Les liguides de freins sont hygroscopiques et 'eau absorbée influence dans de trés grandes proportions le point
d’ébullition et le point de congélation.

— Les inhibiteurs de corrosion gu’ils contiennent sont saturés apres un certain temps d’utilisation.

En conséquence :
- conserver ces liquides de frein dans des bidons pleins, bouchés et dans un local sec,
- éviter au maximum de les agiter,

- respecter les préconisations d‘échange périodique.

— Les liquides de freins attagquent certains composants chimiques, notamment les peintures et certains caoutchoucs.

En conséquence :
- éviter les projections et les écoulements,

- protéger les organes menacés (embrayage, cales moteur etc.) au cours des opérations de purge, de vidange,
de remplissage.

PEUGEOT

11-71

Annule et remplace la feuille classe 8, pages 02 01(1) et 02 02(1) Documentation d’Atelier 204 - 304 - Réf. 812




FREINS 204 - 304

VERIFICATIONS PERIODIQUES

TOUS LES 5000 km.

— Contrdle de I'épaisseur des plaquettes de freins AV. Le remplacement des quatre plaguettes doit &tre effectué
impérativement lorsque I'épaisseur d‘une des garnitures: atteint 2 mm,

TOUS LES 10 000 km.
— Dépoussiérage et réglage des machoires de freins AR.

— Controle et éventuellement réglage du frein & main.

TOUS LES 20 000 km OU UNE FOIS PAR AN EN CAS DE FAIBLE UTILISATION DE LA VOITURE.
— Echange du liquide de freins avec
LOCKHEED 55

NAFIC FN3
ou PEUGEOT

Ces liguides de freins sont miscibles en toutes proportions,




FREINS
PURGE DES CIRCUITS

- Brancher denouveau le tube de purge sur la vis

de purge AV.G.

- Reprendre |'opération de purge en ouvrant
legerement la vis de purge AV.G et en appuyant
fermement sur la pédale, ceci plusieurs fois
pour évacuer l'air qui pourrait rester dans le
compensateur,

Terminer la purge de la fagon suivante pour

évacuer |'air qui pourrait éventuellement rester

dans les cylindres inférieurs des étriers AV :

- les vis de purge serrées, exercer une pression
franche et soutenue sur la pédale pendant
10 secondes environ,

- desserrer a ce moment la vis de purge AV.G,
munie dutube de purge, sans lacher la pédale,

- serrer la vis de purge et relacher la pédale
doucement,

- répéter |'opération jusqu'a disparition de
toute trace d'air ou d'émulsion a la sortie du
tube de purge,

- procéder de la méme facon pour le cété D.

Régler définitivement les freins AR :

- tourner vers le bas 1 |'excentrique du seg-
ment primaire (AV) jusqu'a ce que celui-ci
bloque la roue

- donner un ou deux coups de pédale pour bien
placer le segment

- tourner l'excentrique en sens inverse vers le
haut 2, jusqu'a ce que le tambour effieure le
segment et tourne librement,

- opérer de la méme facon pour le segment
secondaire (AR)

- régler ensuite le frein de |'autre roue AR en
commengant toujours par le segment primaire.

PEUGEOT

- Régler la course du frein @ main en agissant
sur les arréts de gaine filetés, la course
normale doit étre comprise, au levier, entre
6 et 8 crans.

- Remonter les roves AV, serrer les écrous &

6 m.kg.

- Reposer la voiture sur ses roues.

Documentation d'Atelier 204 - Réf, 812




PEUGEOT

FREINS 204 - 304

CONTROLES SOUS PRESSION

OUTILLAGE A UTILISER

8.0803F 8.0804

8.0803 F - Tige d'obturation du maftre-cylindre

8.0804 - Pousse-pédale dynamométrique.

— Un tube de purge souple transparent de 400 mm
de longueur.

— Un récipient transparent.

OUTILLAGE RECOMMANDE

TESTARC 50

Appareil de mesure basses pressions, hautes
pressions, muni d'un raccord (1) N° PD 9787.07 et
d'une épingle de sécurité.

IMPORTANT - Afin d'éviter tout risque de poliution du liquide de freins ne jamais employer un manométre ayant
servi 3 un autre usage que le contrdle du circuit de freinage.

Documentation d’Atelier 204 - 304 - Réf. 812




FREINS 204 - 304

CONTROLES SOUS PRESSION

ETANCHEITE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Circuit purgé et freins réglés.

| - CONTROLE HAUTE PRESSION
— Obturer le raccord d'entrée du maftre-cylindre.

— Brancher le TESTARC 50 a emplacement d’une
vis de purge AV.

— Déposer la tige (F).
— Purger l'appareil (1).

— Désamorcer le servo-frein (cing coups de frein,;
moteur arrété).

— Placer le pousse-pédale.
— Visser la bague {a) jusqu’a I'obturation des fentes (b).
— Continuer de visser pendant 10 tours.

— Attendre quelques minutes pour permettre le
tassement du circuit de freinage.

— Dévisser 1a bague {a) jusqu‘a la limite d’obturation
des fentes (b).

— Amener en coincidence les 2 aiguilles du mano-
métre H.P. (c).

Quinze minutes plus tard on ne doit constater
aucune chute de pression. Dans le cas contraire
il y a fuite dans le circuit hydraulique, répéter le
contrdle aprés réparation.

— Rétablir le niveau de liquide de freins dans le
réservoir,

NOTA - Une fuite par la coupelle principale du
maitre-cylindre n‘engendre ni baisse de niveau dans
le réservoir, ni trace d’écoulement extérieur.

- Certaines fuites au niveau des coupelles et des
joints d’étanchéité ne se produisent qu’a faible
pression.




PEUGEOT

11-71

FREINS 204 - 304

CONTROLES SOUS PRESSION

1l - CONTROLE BASSE PRESSION
— Dévisser la bague (a} pour faire chuter totalement
la pression. (zéro au manométre B.P. (d).

NOTA - £En cas de pression subsistante méme faible
dans le circuit AV, voir contréle V du servo-frein.

— Revisser lentement pour stabiliser la pression
a 0,7 bar.

— Quinze minutes plus tard on ne doit constater
aucune chute de pression. Dans le cas contraire
rechercher la fuite au niveau des coupelles et des
joints d’étanchéité. Répéter le contrble aprés
réparation.

NOTA - Une fuite par la coupelle principale du
maftre-cylindre n‘engendre ni baisse de niveau dans
le réservoir ni trace d’écoulement extérieur.

Documentation d‘Atelier 204 - 304 - Réf. 812




FREINS 204 - 304

CONTROLES SOUS PRESSION

{(jusqu’au salon 1969).

CONTACTEUR DE STOP HYDRAULIQUE (1)

— L'allumage des stops doit &tre obtenu pour une
pression de 3 3 6,5 bars.

&5

pression résiduelle).

PRESSION RESIDUELLE DU CIRCUIT AR

— Brancher |'appareil & I'emplacement d'une vis de
purge AR. (A l'avant il ne doit subsister aucune

~ Apres un coup de frein on doit constater dans le
circuit AR une pression stable de :

-0,5 3 1 bar sur une 204 équipée d’'un compen-
sateur sur doublure d'aile AV.G. (2).

-05 & 1,9 bar sur 204 équipée d'un compen-
sateur sous plancher AR (3) et sur 304,

COMPENSATEUR SOUS PLANCHER AR. (3}

Circuit purgé et freins réglés

NOTA - Ce contréle nécessite I'emploi d’un second manométre haute pression.

Pour une pression AV de :

La pression AR doit étre :

40 bars en partant de 0
80 bars en partant de 40 bars
40 bars en partant de 80 bars

avec un compensateur (a)
sans repére
(204 TT 18" montage)

avec un compensateur (b)
repére “B"’

(204.304.T.T. sauf Coupés
et Cabriolets)

avec un compensateur {c)
repére “‘C"

{Coupés et Cabriolets 204
et 304) :

29 a 31 bars
40 3 44 bars
30 a 38 bars

25,53 27,5 bars
37,5 341,5bars
26,5 a 34,5 bars

20 a 22 bars
32 a 36 bars
21 a 29 bars

IMPORTANT - Tout démontage du compensateur (3) est prohibé, seul |’échange doit &tre réalisé.




PEUGEOT

ECHANGE DU LIQUIDE DE FREINS

FREINS 204-304

81502Y

OUTILLAGE A UTILISER

8.1501 - Potence de levage AV

8.1502 Y - Appareil de levage AR.

\8.0803 F @

" W\vg.woem

8.0801 - Clé de réglage des machoires de freins.

8.0803 F -Tige d'obturation du Maitre-cylindre
faisant partie du coffret pour freins a
disques 8.0803 Z,

-Un tube de purge souple transparent de 400 mm
de longueur,

- Un récipient transparent.

- Une seringue.

Documentation d'Atelier 204 - 304 - Réf. 812




FREINS 204-304
ECHANGE DU LIQUIDE DE FREINS

BARGE MAX
vou ek ¢

VIDANGE

- Caler la voiture aux extrémités D et G du berceau
moteur (1) et aux extrémités de la traverse AR (2).

- Déposer les roues AV,

- Vidanger le réservoir.

- Desserrer le frein a main,

- Régler les excentriques {3) en position de retrait
maximum des machoires (au milieu de la rotation
totale (a).




5.7

PEUGEOT

-

FREINS 204-304
ECHANGE DU LIQUIDE DE FREINS

- Déposer les plaquettes de freins (4} (distinguer par
un repére la plaquette intérieure de ta plaquette
extérieure).

- Repousser au maximum les pistons dans leur
logement.

IMPORTANT - Eviter tout dépot d’huile ou de graisse

sur les disques et sur les garnitures,

- S’assurer de !'étanchéité autour des pistons et du
bon état des protecteurs caoutchouc.

- Reposer les plaguettes
{se conformer aux indications des pages 0501 a
0503).

- Vidanger soigneusement le réservoir,

- Quvrir la vis de purge AR.D (5).

- Actionner rapidement la pédale jusqu'en fin
d’écoulement du liguide de frein,

- Refermer la vis de purge.

- Procéder de la méme maniére avec les 3 autres vis de
purge.

Documentation d'Atelier 204 - 304 - Réf, 812



FREINS 204-304
ECHANGE DU LIQUIDE DE FREIN

RINCAGE ET REMPLISSAGE
- Obturer le raccord d’entrée du Maitre-cylindre

- Nettoyer le réservoir 3 V'aide d'un chiffon propre,
sec et non pelucheux.

- Déposer 1a tige (F).

IMPORTANT - Utiliser exclusivement du liquide de

freins
LOCKHEED 55
NAFIC FN 3
ou PEUGEOT

pour le rincage et le remplissage des circuits.

Ces liquides sont miscibles en toutes proportions,

- Remplir lentement le réservoir et veiller &8 son
alimentation permanente au cours des opérations
suivantes,

- Ouvrir la vis de purge AR.D. (5)

- Actionner la pédale :
- appuyer rapidement
- relacher lentement jusqu’en butée.

- Refermer la vis de purge lorsque le liquide de frein
s'écoule propre et clair.

- Procéder de la m&me maniére avec les 3 autres vis de
purge.




PEUGEOT

FREINS 204-304
ECHANGE DU LIQUIDE DE FREIN

- Appuyer sur la pédale d’embrayage et |a maintenir
en appui.

-Ouvrir la vis de purge du cylindre récepteur
d’embrayage (6), la refermer lorsque la fourchette
(7) est revenue en position de repos.

- Relacher lentement la pédale jusqu’en butée.

- Répéter I'opération jusqu'a ce que le liquide
s’écoule propre et clair.

OPERATIONS FINALES

Purger et régler les freins :

- Voir pages 0221 a 0225.

Controler :

I"étanchéité des circuits,

- le niveau de liquide dans le réservoir,

-le trou de mise a l'air libre (a) du bouchon de
réservoir,

- I'efficacité du freinage et du débrayage voiture en
marche.

Couples de serrage :

- Vis de purge 1,25 m.kg.
- écrous de roues 6 m.kg.

Documentation d’Atelier 204 - 304 - Réf, 812




PEUGEOT

FREINS 204-304
PURGE ET REGLAGES

8.1502Y

OUTILLAGE A UTILISER.

8.1501 - Potence de levage AV.

{A n’utiliser qu’en cas d’intervention sur une 204
équipée d’étriers de freins a 3 pistons).

8.1502 VY - Appareil de levage AR.

o M)\’3‘ ;0801

8.0801 - Clé de réglage des machoires de freins.

- Un tube de purge souple transparent de 400 mm de
tongueur,

- Un récipient transparent.

Documentation d‘Atelier 204 - 304 - Réf. 812




FREINS 204-304
PURGE ET REGLAGES

- Caler la voiture aux extrémités de la traverse AR (1).
NOTA - Sur les 204 équipées d’étriers de freins
3 pistons f(identifiables par la canalisation exté-

rieure (a) :

*caler également aux extrémités D et G du berceau
moteur (2).

* déposer les roues AV.

- Régler les excentriques (3) en position de retrait
maximum des segments de frein {au milieu de la
rotation totale (a).

IMPORTANT - Utiliser exclusivement du liquide de
freins :

LOCKEED 55
NAFIC FN 3
ou PEUGEOT

Ces liguides sont miscibles en toutes proportions.

- Veillez a I'alimentation permanente du réservoir au
cours des opérations de purge.




PEUGEOT

FREINS 204-304
PURGE ET REGLAGES

qer Montage

2éme Montage

PURGE DES ETRIERS AV

- Desserrer le frein & main.

- Appuyer fermement sur la pédale de frein.

- Ouvrir la vis de purge de I'étrier AV.D (4).

- Maintenir la pédale en appui a fond de course.

- Refermer la vis de purge.

- Relacher la pédale lentement jusqu’en butée.

- Répéter I'opération jusqu’a disparition compléte des
bulles dans fe liquide.

- Procéder de la méme maniére avec I'étrier AV.G.,

NOTA - Certains étriers GIRLING 14 LF sont équipés
de 2 vis de purge.

Purger successivement par la vis de purge inférieure
puis par la vis de purge supérieure.

PURGE DES CYLINDRES DE ROUES AR.
ATTENTION

DEUX MONTAGES

-Sur 204 avec compensateur sur doublure d’aile
AV.G. (5)

- Serrer le frein a main

- Appuyer lentement sur la pédale de frein

- Ouvrir la vis de purge AR.D. (6)

- Maintenir la pédale en appui a fond de course

- Refermer la vis de purge

- Reldcher la pédale lentement jusqu’en butée

- Répéter l'opération jusqu’a disparition compléte
des bulles dans le liguide.

NOTA - En cas de durcissement subit de la pédale
(Entrée en action intempestive du compensateur a la
suite d‘une action trop violente sur la pédale) :

- appuyer sur la pédale

- fermer la vis de purge

- desserrer le frein 4 main

- reldcher brusquement la pédale
- resserrer le frein & main

- continuer la purge.

- Procéder de la méme maniére avec le cylindre
ARG.

- Sur 204 avec compensateur sous plancher AR.(7)et
sur 304.

- Opérer de la méme maniére qu’a l'avant.
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FREINS 204-304
PURGE ET REGLAGES

REGLAGE DES SEGMENTS DE FREIN AR
Sur les 2 roues AR

(1) Serrer les segments sur les tambours,

(2) Rattraper les jeux par deux ou trois coups de
pédale.

IMPORTANT - La pédale doit étre dure,
En cas d’élasticité anormale :

— 1° Vérifier sous pression |'état des flexibles
caoutchouc (gonflements anormaux) les remplacer
s'il y a lieu.

— 2° Parfaire la purge.

— 3° Contrdler la pression résiduelle.

En cas d’enfoncement continu de la pédale rechercher

la fuite.

(3) Détendre les segments secondaires.

(4) Desserrer progressivement les segments primaires
jusqu’a ce que les roues puissent tourner librement
en effleurant le segment primaire (léchage
audible)

(5) Resserrer les segments secondaires.

{6) Régler les segments secondaires de la méme
maniére que les segments primaires.




PEUGEOT

FREINS 204-304
PURGE ET REGLAGES

REGLAGE DU FREIN A MAIN

— Placer le levier de frein @ main au 6éme écran
de sa course.

all
2éme Montage

— Devisser les embouts filetés (1) ou (2} jusqu’au
début de serrage des freins AR,

2éme Montage

1er Montage

— Equilibrer la tension des cables D et G de maniere
que le palonnier (3} ou (4) soit dans une
position normale au serrage.

— Resserrer les contre-écrous.

— Controler :
-la course de la pédale.
- la course du levier de frein a main (6 a 8 crans).
- I’étanchéité du circuit hydraulique.
- le niveau de liquide dans le réservoir
- le trou de mise a lair libre du bouchon de réservoir.
- I'efficacité du freinage voiture en marche.

— Couples de serrage :
- Vis de purge 1,25 m.kg.
- Ecrous de roues 6 m.kg.
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PEUGEOT

FREINS

REMPLACEMENT DES GARNITURES AY

¢)]

IMPORTANT

Le remplacement des patins AV doit
étre effectué impérativement lorsque |'épaisseur
des garnitures atteint 2 mm.

Les patins de freins sont livrés par la
D.P.D. par jeu de quatre.

- Nettoyer soigneusement, a sec, les étriers de
freins en ayant soin de ne pas détériorer ni
déplacer les protecteurs caoutchouc des pis-
tons.

- Brancher surla vis de purge de I'étrier un tube
de purge aboutissant dans un récipient trans-
parent contenant du liquide de freins.

- Déposer les épingles de retenue des axes de
maintien des patins et retirer les axes vers
I"intérieur de la voiture,

- Desserrer la vis de purge d'un tour.

- A l'aide d'une pince, en prenant appui sur le
bord de l'étrier et sur le patin usagé, repousser
dans son logement le piston unique c6té in-
térieur,

- Repousser de la méme maniére les 2 pistons
ou le piston unique, cété extérieur, selon que
I'étrier est a 2 ou 3 pistons.

Une certaine quantité de liquide sera expulsée
par le déplacement des pistons.

- Serrer- la vis de purge et déposer le tube de
purge.

- Déposer les patins usagés.

- Vérifier qu'il n'y a pas de traces de fuite
aux cylindres récepteurs.

- Vérifier I'état du disque qui ne doit pas pré-
senter de rayures trop profondes susceptibles
de provoquer une usure prématurée des nou-
velles garnitures.

- Contréler également le voile du disque qui ne
doit en aucun cas excéder 0,07 mm sinon il se
produirait des broutements inacceptables au
freinage de la voiture.

Annule et remplace la feuille classe 8, pages 03 01 et 03 02
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FREINS

REMPLACEMENT DES GARNITURES AV

- Nettoyer le disque de freins (éventuellement
le dégraisser avec un chiffon imbibé de tri-
chlore).

SUR ETRIER A 3 PISTONS
Mettre en place les patins neufs de
chaque cété du disque.

SUR ETRIER A 2 PISTONS

Mettre en place les patins neufs et les
plaquettes clinquant antibruit en veillant &
leur orientation :
la fléche a doit se trouver orientée suivant le
sens de rotation du disque en marche AV,

- Engager les deux axes de maintien de ['inté-
rieur vers |'extérieur de la voiture.

- Poser les épingles de retenue en prenant soin
de ne pas percer le soufflet protecteur du
piston cdté intérieur :

-a l'introduction de |'épingle, son brin droit
qui traverse I'axe doit glisser tangentiel-
lement au protecteur caoutchouc du piston et
le brin qui chevauche |'axe sera au-dessus
de celui-ci,

- Procéder de facon identique pour le rempla-
cement des patins de |'autre étrier AV.

- Aprés montage des quatre patins AV, s'assurer
que les vis de purge sont bien serrées.

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale jusqu'a
ce que |'on sente une forte résistance. C'est
I'assurance que les pistons portent bien sur
les patins et ceux-ci sur le disque.

- Rétablir sinécessairele niveau maxi.de liquide
dans le réservoir du maitre-cylindre avec du

Lockheed 55 ou du Lockheed HD 43+




FREINS 204-304

PLATEAUX DE FREINS

PEUGEOT

CONFORMITE DE MONTAGE

ATTENTION :

TROIS MODELES DE PLATEAUX DE
FREINS (1), (2) et (3).

Identification

(1) - Alésage @ 82 mm

- 1 trou de passage du c@ble de frein a main (a)
(2) - Alésage ¢ 82 mm

- 2 trous de passage du cible de frein a main (b)

- 1 bouchon amovible (c) a placer dans le trou

non utilisé.
(3) - Alésage ¢ 62 mm.
Pour chaque modéle, le plateau de frein G

ne différe du plateau de frein D que par la symétrie
des percages.

Seuls les montages suivants doivent étre réalisés.

- Sur 204 équipée de bras de suspension AR en alliage
d’aluminium.
Monter : une coupelle de rejet d’huile (4)
un plateau de frein (1) ou (2)

-Sur 204 équipée de bras de suspension AR en
tole et de moyeux AR i roulements a billes.
(cas d’adaptation de bras en tdle sur une 204
équipée d'origine de bras en alliage d’aluminium).
Monter : une plaque d’étanchéité (5)
un joint papier (6)
une coupelle de rejet d’huile (4)
un plateau de frein (2)

- Sur 204 et 304 équipées de bras de suspension AR
en tole et de moyeux avec roulements i galets
coniques.

Monter : une plaque d’étanchéité (5)
un joint papier (6)
un plateau de frein (3)

— Respecter les conditions de montage suivantes
sur 204 et 304 T. types.

{(7) Couple de serrage des vis de fixation
4.5 m.kg.

(8) - Cylindre récepteur ® 19 mm.

(9) - Segment primaire (AV.)

- garniture Ferodo 4 Z long. 231 mm

targ. 40 mm

(10) - Segment secondaire (AR.)

- garniture Ferodo 4 Z

(11) - Cable de frein & main :
- accrochage
- passage sur la patte (a)
(12) - Ressort de maintien :
- accrochage brins par dessus (b)
- passage sous la patte {g)
(13) - Ressorts de maintien latéral :
- accrochage ergot (d)
- étanchéité, mastic (e)
(14) - Biellette
(15) - Ressort de rappel :
- accrochage (f) brin par dessous segment
secondaire.
-accrochage {g) brin par dessus segment
primaire.

tong. 176 mm
larg. 40 mm
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5.7

PEUGEOT

FREINS 204-304
ECHANGE DES PLAQUETTES

Les 4 plaquettes de frein doivent impérativement
étre remplacées lorsqu’i! ne reste plus que 2 mm de
garniture sur une d’entre elles.

- Caler la voiture aux extrémités D et G du berceau (1)

- Déposer les roues AV,

- Vidanger le réservoir (2) jusqu’au niveau minimum,

- Déposer les plaquettes usées.

- Repousser au maximum, les pistons dans leur loge-
ment,

- S'assurer :

- de I'étanchéité autour des pistons.
- du bon état des protecteurs caoutchouc.
- de I'état d’'usure des disques.

Documentation d’Atelier 204 - 304 - Réf. 812




FREINS 204-304
ECHANGE DES PLAQUETTES

BENDIX F 48

80,85 maxi

404

Aucune trace d’huile, de graisse, etc, ne doit étre
tolérée sur les disques et sur les plaquettes.

- Monter les plaquettes neuves :

ATTENTION

QUATRE MODELES DE PLAQUETTES NON
INTERCHANGEABLES.

- Sur 204 équipées d’étriers de freins 3 pistons (iden-
tifiables par la canalisation extérieure (a)).

- Monter les plaquettes (1) Fadil L113 sans rainure
comportant 1 repére vert et 1 repére blanc sur la
partie métallique en (b).

- Les plaquettes (2) Abex NS 414 avec rainure (c)
comportant 1 repére vert et 2 repéres blancs
en (d) ne doivent en aucun cas étre montées sur
204.

-Sur 204 équipées d’étriers de freins Girling
2 pistons 14 LF.

(Sans canalisation extérieure - G marqué sur le
demi-étrier extérieur - se différencie du 14 CM par
I'absence de nervure (e) sur le demi-étrier extérieur).
- Monter les plaquettes (3).

- Sur 204 et 304 équipées d’étriers de freins Girling
2 pistons 14 CM.

(Sans canalisation ext. G marqué sur le demi-étrier
extérieur - se différencie du 14 LF par les deux
nervures (e) sur le demi-étrier extérieur).

- Monter les plaquettes (4).

-Sur 204 et 304 équipées d’étriers de frein
Bendix F48,

- Monter les plaquettes (5) Abex NS 413 comportant
1 repére vert et 1 repére blanc sur la partie
métallique en (f).

- Les plaquettes (6) Abex NS 414 sans repére ne
doivent en aucun cas étre montées sur 204 et 304.

.
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5.71

ECHANGE DES PLAQUETTES

FREINS 204-304

1er Montage e

2éme Montage

- Sur étriers Girling 14 CM et 14 LF .

monter les clinquants anti-vibratoires entre pistons
et plaquettes, fleches (a) vers le haut.

ATTENTION
DEUX MONTAGES

- Les piéces des 2 montages ne sont pas interchan-
geables séparément.

En cas d’échange :

-sur un étrier 14 LF monter les clinquants
comportant 2 languettes d’appui (b)

-sur un étrier 14 CM monter les clinquants sans
languettes d’'appui et le ressort de maintien (7).

- Sur étrier Bendix F48:
- placer le ressort anti-vibratoire (8).

BENDIX F 48

- Introduire les axes de maintien téte (a) vers
I'intérieur.

- Monter des épingles d’arrét neuves de teile maniére
qu’il n'y ait aucun risque de percage des protecteurs
caoutchouc,

ATTENTION

- QUATRE MODELES D’AXES DE MAINTIEN
DES PLAQUETTES.
- TROIS MODELES D’EPINGLES D’ARRET.

Les axes et les épingles ne sont pas interchangeables.

- Couples de serrage des écrous de roues 6 m.kg.

- Rétablir le niveau avec du liquide de freins.

LOCKHEED b5
NAFIC FN 3
ou PEUGEOT

Ces liquides sont miscibles en toutes proportions.

IMPORTANT - Donner quelques coups de frein avant
de faire rouler la voiture.

Documentation d'Atelier 204 - 304 - Réf. 812
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FREINS 204-304

DISQUES-TAMBOURS

COTES DE RECTIFICATION

DISQUES

IMPORTANT - Afin de respecter le centrage du
disque I'épaisseur de matiére {(a) enlevée a la recti-
fication doit étre égale sur chaque face par rapport a
la cdte d’origine (b).

- Epaisseur mini aprés rectification des
2 faces. 9 mm
- Variation maxi d’épaisseur entre les
2 faces 0,02 mm
- Voilage maxi du disque sur son
moyeu mesuré 3 22 mm du bord
extérieur 0,07 mm

TAMBOURS

IMPORTANT - Les 2 tambours d’'un méme train
doivent étre rectifiés au méme diamétre 3 0,15 mm
pres.

- Diamétre maxi aprés rectification 229,6 mm
- Faux rond maxi du tambour sur
son moyeu 0,10 mm
- Ovalisation maxi {écart entre le plus
grand et le plus petit diamétre) 0,10 mm

L'état de surface des pistes de freinage sur disques et tambours influe également sur la longévité des
garnitures, En conséquence il est recommandé d'effectuer la derniére passe de rectification 3 la meule pour obtenir un par-
fait état de surface.

Annule et remplace la feuille classe 8 pages 06 01 et 06 02, Documentation d’Atelier 204 - 304 - Réf, 812




PEUGEOT

10-68

FREINS
REMPLACEMENT D'UN DISQUE

RECHERCHE DE LA POSITION ANGULAIRE
D'ASSEMBLAGE DU MOYEU PAR RAPPORT
AU DISQUE

- Assembler, au moyen de la vis 8.0606 F1 et de
{'écrou 8.0606 F2, |'ensemble moyeu/ disque et
lafusée du lermontoge équipée de son roulement
et de |'écrou serré a 18 m.kg.

- Serrer la vis F1 a 3 m.kg.

- Fixer |'ensemble moyeu/disque dans un étau
au moyen du support 8.0803 D.

- Visserlatige support8.0803 A3 dans le trou fileté
prévu a cet effet dans |'équerre 8.0803 D1.

- Installer un comparateur sur la tige support
8.0803 A3, en utilisant le porte comparateur
8.0803 Al detelle facon que le toucheau soit en
appui sur la face intérieure de freinage 422 mm
du bord extérieur du disque.

- Faire tourner lentement le disque et rechercher
un P.M.H. de débattement du comparateur.

- Mettre le cadran a 0 en ce point.

- Effectuer une rotation compléte du disque et
relever la valeur de débattement du ‘comparateur.

Le voile enregistré ne doit pas excéder 0,05 mm.
- Si fe woile excede 0,05 mm :
- desserrer et déposer les écrous des guides
8.0803 C.
- retirer les guides et décaler le moyeu par rap-
.port au disque de 1/ 3 de tour.
- replacerles guides et serrerles écrous a6 m.kg.
- contrdler denouveau le voile du disque en pro-
cédant comme décrit plus haut.
Sile voile dépasse toujours la valeur de 0,05 mm
décaler le moyeu par rapport au disque d'un
autre 1/3 de tour.

Documentation d'Atelier 204 - Réf. 812




FREINS

REMPLACEMENT D'UN DISQUE

Le voile du disque n'excédant pas 0,05 mm.

- Repérer la position du moyeu par rapport au
disque.

- Déposer :
- le comparateur
- la tige support 8.0803 A3
- le support 8.0803 D
- la vis 8.0606 F1 et |I'écrou 8.0606 F2

- Remplacer les guides 8.0803 C par des axes de
roue neufs, enayant soin de placer vis a vis les

repéres précédemment tracés surmoyeu et disque.

- Installer sur le tablier de presse |'ensemble
moyeu/disque en appui sur I'outil 8.0803 B.

- Engager les axes de roue, dans leur logement
sur moyeu, avec une force de 10 tonnes.

- Visser sur les axes de roue les écrous des

guides 8.0803 C
- Serrer a 6 m.kg

- Contrdler le voile du disque dans les mémes
conditions que lors de la phase préparatoire

(voir page 06 03).

Le voile du disque ne doit en aucun cas
excéder 0,07 mm sinon il se produirait des brou-
tements au freinage.

- Déposer les outils utilisés pour le contréle du
voile du disque.
Sur 204 equipées du pivot et fusée en 2 parties.

- Nettoyer ou remplacer éventuellement le rou-
lement et le garnir de graisse ESSO MULTI-
PURPOSE GREASE H.

- Remplacer les joints d'étanchéité de fusée.
- Serrer|'écrou de fusée a18 m.kg puis le freiner.

- Assembler au moyen de la vis 8.0606 F1 et de
["écrou 8.0606 F2 |'ensemble moyeu/ disque et
la fusée.

Reposer sur voiture, I'ensemble moyeu/
disque (voir classe 6).
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PEUGEOT
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FREINS 204-304
ECHANGE D’UN DISQUE

OUTILLAGE A UTILISER

- Qutillage faisant partie du coffret 8.0803 Z.

-A.

-B.

-C2Z.

Montage de comparateur comprenant :
A1 - Porte comparateur

A2 - Tige support, filetage 12 x 1,50
A3 - Tige support, filetage 11 x 1,25

Appui de presse

Jeu de 6 pilotes comprenant :

C1 - 3 pilotes (noirs) avec centrage @ 14,3 mm
C2 - 3pilotes (jaunes) avec centrage @ 12,6 mm
C3- 3 écrous.

Support de fusée comprenant :
D1 - Equerre
D2 - Vis a téte six pans creux.

8.1504

-8.1504- Comparateur avec oreille de fixation.

- Fusée AV 1€l montage, équipée du roulement et
de I'écrou serré a 18 m.kg.

(Sauf dans le cas d'intervention sur une 204 déja
équipée de fusées du 1€r Montage).

8.0606 Z - Coffret pour moyeux AV.

Annule et remplace la feuille classe 8 page 06 05.
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FREINS 204-304
ECHANGE D’UN DISQUE

8.0606 G
DEPOSE

- Déposer I'ensemble moyeu/disque.
(voir classe 6)

- Dans le cas de pivot et fusée en 2 parties, extraire
la fusée (1) en serrant alternativement les 2 vis {G).

— Extraire les 3 axes de roue.

Utiliser impérativement I’appui de presse B.
8.0803 B p

CONTROLE VISUEL DU MOYEU.

(a).- Plan dappui du disque (déformations,
bavures).

{(b) - Portée du joint d'étanchéité {coups, rayures).
{c) - Cannelures (matage, usure),

(d) - Trous d'évacuation (obturation).
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FREINS 204-304
ECHANGE D’'UN DISQUE

3 PISTONS

REPOSE

ATTENTION
TROIS MONTAGES

Seuls les montages ci-dessous doivent étre réalisés :

-Sur 204 équipées d’étriers de freins 3 pistons
(identifiables par la canalisation extérieure (a).

Monter :

-Un disque (1) de Q¢ 247 mm
- trois axes de roues (2) de @ 15 mm
- un moyeu (3) avec trous de fixation de ) 14,5 mm.

- Sur 204 équipées d’étriers de freins 2 pistons (sans
canalisation extérieure) et de moyeux (3) avec
trous de fixation de @ 14,5 mm.

Monter :

- Un disque (4) de @ 256,5 mm avec trous de
fixation @ 15,15 mm.
- trois axes de roues (2) de ¢ 15 mm.

-Sur 204 et sur 304 équipées d’étriers de frein
2 pistons (sans canalisation extérieure) et de
moyeux (5) avec trous de fixation ¢ 12,6 mm.

Monter :

- Un disque (6) de ¢ 256,5 mm avec trous de
fixation de ¢ 13,65 mm.
- trois axes de roues (7) de ¢ 13,5 mm.

Documentation d’Atelier 204 - 304 - Réf. 812




FREINS 204-304
ECHANGE D’UN DISQUE

8.0803 C3

Q
=
'

h
I
It

RECHERCHE DE LA POSITION D'ASSEMBLAGE
DU DISQUE SUR LE MOYEU.

- Assembler provisoirement le disque neuf ou rectifié
et le moyeu en utilisant selon la dimension des trous,
les 3 pilotes (C1) (noirs) ou les 3 pilotes (C2)

(jaunes).

- Serrer les écrous {C3) & 6 mukg.

TR

- Monter I'ensemble moyeu/disque sur la fusée (8).

- Serrer la vis (F 1) 4 3 mkg.

- Fixer 'ensemble sur le support (D1).
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FREINS 204-304
ECHANGE D’UN DISQUE

80803A3

- Monter le comparateur, le toucheau {a) a 22 mm
du bord du disque.

- Faire tourner lentement le disque d'un tour complet.

Le voilage enregistré ne doit pas excéder 0,05 mm.

Si le voilage est supérieur 3 0,05 mm :

- déplacer le disque par rapport au moyeu de 1/3
de tour sans déposer la fusée.

- renouveler le contrble du voilage dans les mémes
conditions que précédemment.

IMPORTANT - Si dans les trois positions possible
du disque, le voilage est toujours supérieur
4 0,05 mm, monter un ensemble moyeu disque (9)
neuf.

MONTAGE DES AXES DE ROUES.

- Repérer la position du disque par rapport au
moyeu (10).

- Déposer la fusée et les pilotes C1 ou C2.

- Engager les axes de roue neufs (11) (2 modéles
voir page 06 07).

- Utiliser impérativement I'appui de presse (B).

- Respecter I'alignement des repéres (10).

- Appuyer le montage de chaque axe sous 10 tonnes.
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FREINS 204-304
ECHANGE D'UN DISQUE

8.0606F1

|

|

[

Tl

CONTROLES FINALS
- S'assurer du parfait état du roulement et des joints
d'étanchéité de la fusée.

- Dans le cas d'une 204 équipée de pivots et fusées
en 2 parties, remonter I’'ensemble (12).

- Reposer 'ensemble sur voiture {voir classe 6).

IMPORTANT - Avant la repose de I'étrier, contrdler
le voilage du disque (utiliser la tige support A2
ou A3 selon le filetage de fixation de l'étrier).

- Le voilage du disque définitivement monté sur son
moyeu ne doit pas excéder 0,07 mm.
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FREINS 204 - 304

DEPOSE DES ETRIERS

@

— Caler la voiture aux extrémités D et G du ber-
ceau (1).

— Déposer les roues AV,

— Obturer le raccord d’entrée du martre-cylindre.

Débrancher le raccord (2) ou (3).

Desserrer le raccord (4).

Déposer les 2 vis de fixation (5).

Retirer |'étrier.

Annule et remplace la feuille, classe 8, pages 07 01(1) et 07 02(1).
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FREINS 204-304
DEMONTAGE D’UN ETRIER 3 PISTONS
Les 2 demi-étriers ne doivent jamais étre dissociés.
DEPOSE DES PISTONS EXTERIEURS
(2)78460x25
N - Déposer les plaquettes. Si celles-ci doivent étre
\\\ réutilisées, distinguer par un repére la plaquette
intérieure de la plaquette extérieure.
- Repousser les pistons au fond de leur logement.
- Intercaler une piéce de bois (2).
* Chasser les pistons extérieurs (3) & I'air comprimé
— par l'orifice de la vis de purge (a).
- Déposer les pistons (3) et le protecteur caout-
chouc (4).
-
DEPOSE DU PISTON INTERIEUR
*Chasser le piston par !'orifice d'alimentation (b).
- Déposer le piston (5) et le protecteur caout-
chouc (6).
- Déposer les joints d'étanchéité des pistons (7).
o
W
O
-
W
Q
* L’EJECTION EST VIOLENTE. NE PAS LAISSER LES DOIGTS DANS L'ETRIER.
11-71

Annule et remplace la feuille, classe 8, page 07 11.
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FREINS 204-304
REMONTAGE D’UN ETRIER 3 PISTONS

L'étrier doit étre nettoyé avec de lalcool ou du liquide de freins & Fexclusion de tout autre produit.

Souffler soigneusement les piéces il ne doit subsister aucune trace d’alcool dans le circuit hydraulique.

CONTROLE VISUEL DES CYLINDRES ET DES
PISTONS

Aucun défaut susceptible d’entrainer une fuite
et le fonctionnement anormal de I‘étrier ne doit étre
toléré.

Notamment :
dépdts, rayures anormales, chocs, piquage de rouille,
déformations. )

- Vérifier en particulier :
{a) - gorges des joints d'étanchéité
{b) - logements des protecteurs caoutchouc
{c) - portées des joints d‘étanchéité
(d) - collerettes d'appui.

- Lubrifier les pistons {1) et les joints d'étanchéité
neufs (2) avec du liquide de freins,

Placer les joints d'étanchéité (2) dans leur gorge.
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FREINS 204-304

REMONTAGE D'UN ETRIER 3 PISTONS

- Placer les protecteurs caoutchouc neufs (3) (lévres
(a) dans leur logement).

- Mettre les pistons en place en prenant soin de ne pas
pincer les protecteurs.

- Faire pénétrer les lévres (b} dans leur logement.
- Serrer la vis de purge a 1,25 m.kg.
- Obturer le trou d’alimentation.

- Reposer les plaguettes (se conformer aux indi-
cations des pages 0501 a 05 03).
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FREINS 204 - 304

REPOSE DES ETRIERS

Sur une méme voiture, les deux étriers, les deux disques, les deux protecteurs de disque doivent étre du méme type.

ATTENTION
QUATRE MODELES D’ETRIERS.

Identification des piéces :
(1) - Canalisation extérieure (a).

I - Etrier Girling 3 pistons (1).

monté d’origine sur le pivot (2) (2) - 4 percages pour les vis (3)
{n'est plus livré en rechange/ - entraxe de fixation de 'étrier : 56,36 mm.
avec un protecteur (4) (4) - 4 trous (b), bords de découpe (c) convergents.
et un disque (5) (5)- @ 247 mm.
peut étre monté en réparation sur le pivot (2a) (2a) - sans vis de fixation de fusée.
(spécial rechange) - entraxe de fixation de l'étrier : 56,36 mm.
avec un protecteur (4a) (spécial rechange) (4a)- 3 mrous (g).
et un renfort (13). - 2 découpes rectangulaires (J).

- bords de découpe (f) paralléles sur 20 mm.

(13) - protecteur de graisseur (k).
NOTA - Les protecteurs (4) et (4a)} sont des échangeurs thermiques sensiblement équivalents; en conséquence, le panachage
peut-8tre réalisé sur une méme voiture.




)
FREINS 204 - 304

REPOSE DES ETRIERS

Identification des piéces :
IL. - Etrier Girling 2 pistons 14 LF (6)

- (6) demi-étrier extérieur (d) marqué G et sans
nervure en (e).

monté d’origine avec un disque (7) : (7 -@256,5 mm
- soit sur un pivot (8) (8) - 4 percages pour les vis (3) entr'axe de fixation
de l'étrier 82,55 mm,
avec un protecteur (9). (9) - 4 trous (b) bords de découpe (Q parallélfs.
- soit sur un pivot/fusée monobloc (10) (10) - sans vis de fixation de fusée, entraxe de

fixation de létrier 82,55 mm.

(11) - 3 trous (g), 2 trous (h), bords de découpe (f)
paralléles.

(12) --3 trous (g), 2 découpes rectangulaires (J),
bords de découpe (f) paralléles.

ou un protecteur (12) et un renfort (13). (13) - protecteur de graisseur (k).

avec un protecteur et un renfort (11)

PEUGEOT
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FREINS 204 - 304

REPOSE DES ETRIERS

IIL- Etrier Girling 2 pistons 14 CM (14)

monté d’origine avec un disque (7),

sur un pivot, fusée monobloc (10),

soit avec un protecteur (12) et un renfort (13)

soit avec un protecteur (15) et un renfort (13).

Identification des piéces :

(14) - demi-étrier extérieur marqué G en (d) et
comportant deux nervures (1)

(7) - @ 256,5 mm

(10) - sans vis de fixation de fusée, entraxe de
fixation de Uétrier 82,55 mm.

(12) -3 trous (g), 2 découpes rectangulaires (j),
bords de découpe (f) paralléles.

(13) - protecteur de graisseur (k).

(15) - 3 trous (g) 2 découpes rectangulaires (j) bords
de découpe (m) convergents.
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FREINS 204-304

REPOSE DES ETRIERS

Identification des piéces

IV, - Etrier Bendix F 48 (16) - (16) DBA sur demi-étrier extérieur (n)

monté d’origine avec un disque (7) sur un pivot fusée -(7) @ 256,5 mm

monobloc (10) -(10)sans vis de fixation de fusée, entr'axe de
fixation de [létrier 82,55 mm.

avec un protecteur (15) et un renfort (13). - (13) protecteur de graisseur (k)

- (15) 3 trous (g), 2 découpes rectangulaires (j) bords
de découpe (m) convergents.

INTERCHANGEABILITE
Seules les opefations suivantes peuvent étre réalisées :

I - Remplacement des étriers Girling 14 LF (6) par des étriers Girling 14 CM (14) a condition de monter :
2 disques neufs ou rectifiés (7)
1I. - Remplacement des étriers Girling 2 pistons (6) ou (14) par des étriers Bendix F48 (16) a condition que la voiture soit
équipée de pivots/fusées monobloc (10) et de monter :

2 disques neufs ou rectifiés (7)
2 protecteurs (15)
2 renforts (13)

III. - Remplacement des protecteurs et des renforts (11) par des protecteurs (12) ou par des protecteurs (15) a condition
de monter également des renforts (13).

1V. - Remplacement des protecteurs (12) par des protecteurs (15).

NOTA - Freiner les 3 vis de fixation du protecteur de disque sur pivot/fusée monobloc avec LOCTITE FREIN FILET
NORMAL.

Annule et remplace la feuille classe 8, pages 07 05 et 07 06. Documentation d'Atelier 204 - 304 - Réf. 812
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FREINS 204-304
REPOSE DES ETRIERS

ETRIER 2 PISTONS

ETRIER 3 PISTONS

- Serrer les 2 vis de fixation munies de rondelles DI
neuves et enduites de LOCTITE FREIN FILET
NORMAL,

(16) (Etrier 2 pistons) & 5 m.kg.

(17) (Etrier 3 pistons}) & 7 m.kg.

Etrier 2 pistons :

Serrer les raccords (18) & un couple de |'ordre
de 1 mkg.

Etrier 3 pistons :
- Orienter le raccord {19) 3 30° vers I'AV,
- Serrer la vis (20) a 2,25 m.kg.

- S'assurer que les cotes de garantie sont respectées.

- Purger et régler les freins (\Voir pages 02 21 a 02 25).

—
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FREINS 204-304

DEMONTAGE D'UN ETRIER 2 PISTONS

Les 2 demi-étriers ne doivent jamais étre dissociés.

ETRIER GIRLING

ETRIER BENDIX

7846018

DEPOSE DU PISTON EXTERIEUR

- Déposer les plaquettes {1). Si celles-ci doivent étre
réutilisées, distinguer par un repére la plaquette
intérieure de la plaguette extérieure.

- Déposer les protecteurs caoutchouc (2).

- Repousser les pistons au fond de leur logement.

- Intercaler une piéce de bois (3) ou (4) selon le type
d’étrier.

*Chasser le piston extérieur (8) 3 I'air comprimé par
I'orifice de la vis de purge (a)

- Déposer le piston (5).

ETRIER GIRLING
786025

7860418

ETRIER BENDIX

DEPOSE DU PISTON INTERIEUR
*Chasser le piston par l'orifice d'alimentation (b).

- Déposer le piston (6)

* L'EJECTION EST VIOLENTE., NE PAS LAISSER LES DOIGTS DANS L'ETRIER.

Documentation d'Atelier 204-304 - Réf, 812




FREINS 204-304

DEMONTAGE D'UN ETRIER 2 PISTONS

ETRIER BENDIX

ETRIER GIRLING

- Déposer les joints d’étanchéité des pistons (7).




FREINS 204-304
REMONTAGE D'UN ETRIER 2 PISTONS

L’étrier doit &tre nettoyé avec de I’alcool ou du liquide de freins a I'exclusion de tout autre produit.

Souffler soigneusement les piéces il ne doit subsister aucune trace d‘alcool dans le circuit hydraulique.

CONTROLE VISUEL DES CYLINDRES ET DES
PISTONS.

Aucun défaut susceptible d’entrainer une fuite
et le fonctionnement anormal de l'étrier ne doit étre
toléré.

Notamment : dépdts, rayures anormales, chocs,
piquage de rouille, déformations.

- Vérifier en particulier :

(a) gorges des joints d’étanchéité.

{(b) logements des protecteurs caoutchouc.

(c) portées des joints d’étanchéité.

(d) collerettes d'appui.

ATTENTION

TROIS ENSEMBLES PISTONS PROTECTEURS (1), (2) et (3)
Les piéces des trois ensembles ne sont pas interchangeables séparément.
Seuls les montages suivants doivent étre réalisés.

L - Sur un étrier Girling 14 LF ou 14 CM (marqué G sur le demi-étrier extérieur)
- Monter Uensemble (1) ou l'ensemble (2),
- En cas d’échange monter I'ensemble (2) (rebord d'accrochage du protecteur (a))

29

N

|\
%

//,‘

IL. - Sur étrier Bendix F 48 (marque DBA sur le demi-étrier extérieur ).
- Monter 'ensemble (3).

L
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FREINS 204-304
REMONTAGE D’'UN ETRIER 2 PISTONS

ETRIER BENDIX

ETRIER GIRLING

- Lubrifier les pistons et les joints d’étanchéité
neufs avec du liquide de freins.

- Placer les joints d‘étanchéité (4) dans leur

gorge.

ETRIER GIRLING

- Mettre en place :

- les pistons (B)

Sur étrier Bendix, orienter les pistons de maniére
que leur dégagement (a) soit tourné vers la vis
de purge (b), bord (¢) aligné comme le montre la

figure.

- les protecteurs caoutchouc (6}
- les joncs de maintien (7).

- Serrer la vis de purge & 1,25 m.kg
- Obturer le trou d’alimentation

- Reposer les plaguettes {se conformer aux indications
des pages 05 01 a 05 03).
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FREINS 204-304
MAITRE-CYLINDRE

204DabD

DEPOSE

- Vidanger le réservoir (1)

- Déposer le maitre-cylindre (2).

IMPORTANT

- Sur 204 équipée d’un servo-frein (3)
{Mastervac ou amplificateur Bosch)

. Ne pas tirer sur la tige de poussée (4)

. Contrdler le dépassement (a) de la tige par rapport au
plan de joint, moteur au ralenti aprés accélération.
a=36,3 4365 mm
. Si le dépassement est hors tolérance, s'assurer du
montage et du parfait état du tuyau de dépression,
du clapet (5), du retour correct jusqu’en butée de la
pédale de frein.

Aucune intervention ne doit étre réalisée sur le
servo-frein exceptés son remplacement, I'échange du
clapet (5), et le réglage de la tige de poussée.

- Sur 204 sans assistance de freinage.

Le dépassement de la tige de poussée sans joint, doit
étrede :

- 35,35 a 35,85 mm sur un pédallier en alliage
d’aluminium.

- 36 4 36,55 mm sur un pédalier en tole,

(Agir en conséquence sur la butée caoutchouc de

pédale de frein).

DEMONTAGE

- Déposer le contacteur hydraulique (B) si le maitre-
cylindre en est équipé.

- Retirer l’ensemble piston, coupelles, ressort, le
clapet de pression résiduelle si le maitre-cylindre en
est équipé.

(Chasser la coupelle principale (7) & I'air comprimé).

Documentation d’Atelier 204 - 304 - Réf, 812




FREINS 204-304
MAITRE-CYLINDRE

REMONTAGE

Le maitre-cylindre doit étre nettoyé avec de I'alcool ou du liquide de frein a I’exclusion de tout autre produit.

Souffler soigneusement les piéces il ne doit subsister aucune trace d’alcool dans le circuit hydraulique.

CONTROLE VISUEL DU MAITRE-CYLINDRE.

Aucun défaut susceptible d’entrainer une
fuite et le fonctionnement anormal du maitre-
cylindre ne doit étre toléré.

Notamment :
dépots, rayures, bavures, chocs, piquage de rouille,
usure, déformations.
- Vérifier en particulier :
(a) cylindre,
(b) filetages,

(c) orifices d‘alimentation, de dilatation, de
sortie(s), de compensation.

(d) piston.

IMPORTANT
- Le toilage du cylindre et du piston est formellement prohibé.
- Les coupelles, le disque de sécurité, le jonc de maintien doivent étre remplacés systématiquement.

- Dans tous les cas, le maitre-cylindre devra étre remonté sans clapet de pression résiduelle.
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FREINS 204-304
MAITRE-CYLINDRE

ATTENTION

DEUX NECESSAIRES DE REPARATION NON INTERCHANGEABLES.

Seuls les montages suivants doivent étre réalisés

- Sur un maitre-cylindre (1) dont le dépassement arriére (a) -Sur un maitre-cylindre (9) dont le dépassement
est de 3 mm environ. arriére (a) est de 8,5 mm environ.
M Monter :
ter :
onter - le ressort (2)

- la coupelle principale (3) avec téton d’ancrage (a)
- le disque de sécurité (4)

-le piston (5) comportant le logement (b) et -le piston (10) comportant le logement (b) et un
et unchambrage d’une profondeur de 32,5 mm chambrage d’une profondeur de 38,55 mm environ.
environ. Les pistons a fond plat doivent étre
remplacés systématiquement.

- la coupelle secondaire (6)

- la rondelle de butée (7), épaisseur 2,5 mm - la rondelle butée (11), épaisseur 2 mm.

- le jonc de maintien (8).
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FREINS 204-304
MAITRE-CYLINDRE

|
|
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Lubrifier abondamment les piéces avec du liquide
de freins avant montage.

Aucune impureté ne doit étre introduite dans le
maitre-cylindre.

- Assembler :

- ledisque de sécurité (4) et la coupelle principale (3}
. la coupelle secondaire et le piston (lévres (a)
vers I'AV.).

- Introduire !'empilage de piéces sans “blesser” les
coupelles, embout en tdle du ressort (b) en appui
sur la coupelle.principale.

- Placer :
« la rondelle de butée
+ le jonc de maintien dans sa gorge (c), utiliser
une tige (12) a bout arrondi.

- Serrer (le cas échéant) le contacteur hydraulique
muni d’un joint d’étanchéité neuf a 2,5 m.kg.

- Envoyer de I'air par l'orifice de sortie (d), il doit
sortir de I'air par le trou de dilatation (e) on ne doit
constater aucune autre fuite.

- Manoeuvrer plusieurs fois le piston pour s‘assurer
de son retour correct jusqu’en butée.
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FREINS 204-304
MAITRE-CYLINDRE

CoupF a-a

Coupe a-a

=

REPOSE

ATTENTION

QUATRE MODELES DE MAITRE-CYLINDRE
(1) @) B)et (4)

En cas d’échange :
1-Sur une 204 équipée d’un contacteur de stop
hydraulique sur maitre-cylindre :

- Monter un maitre-cylindre (2) avec sortie du
contacteur horizontale (b).

2-Sur 204 D a D équipée du contacteur de stop
hydraulique sur raccord 2 voies (5), sur toutes les
204 équipées d’un contacteur mécanique sur
pédalier (Salon 1969 pédalier en tole) et sur
les 304.

- Monter un maitre-cylindre (4) sans sortie de
contacteur, avec dépassement AR (c¢) supérieur
a8 mm.

204DabD

-Sur les 204 sans assistance de freinage, pédalier
en tdle, monter un joint {6) neuf,

-Serrer les 2 écrous (7} muni de rondelies DI
neuves a 1 m.kg.

- Reposer le réservoir muni d’un joint caoutchouc
neuf, de maniére que le bord supérieur soit hori-
zontal, serrer la vis raccord de fixation (8) a
15 mkag.

- Brancher le tuyau d'alimentation de I'embrayage (9).
- Remplir lentement le maitre-cylindre.

- Brancher la canalisation hydraulique lorsque le
liquide de freins apparait dans |'orifice de sortie {10).

- Serrer le raccord (11) a un couple de 'ordre de
15 mkg.

- ou le raccord (12) muni de 2 rondelles {13) neuves
32,25 m.kg.

- Purger un étrier de freins.

NOTA - Si le circuit hydraulique est en état de
fonctionnement normal, il suffit de purger un étrier
de frein, dans le cas contraire se conformer aux
indications des pages 02 21 & 02 25.
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FREINS 204 - 304

CONTROLE DU SERVO-FREIN

OUTILLAGE A UTILISER
- Outillage faisant partie du coffret 8.1503

A - Manometre a 2 plages de lecture de 76 cm/Hg a
Oetde0abbars.

D - Raccord en Té avec tuyau caoutchouc
9,5x 17 x 80

- Outillage faisant partie du coffret 8.0803 X

H1- Calibre de contrdle des tiges de poussée de
Master-Vac

J - Cléde maintien des tiges de poussée de Master-Vac

K - Calibre de contrble de retour en butée du servo-
frein 204 304 comprenant :

K1 - Corps
K2 - Axe

F - Tige d'obturation du maitre-cylindre

8.0804 - Pousse-pédale

— Un tube de purge souple transparent de 400 mm
de longueur.

— Un récipient transparent.

OUTILLAGE RECOMMANDE

TESTARC 50 Appareil de mesure basses pressions
hautes pressions muni d’un raccord (1) N° PD 9787.07
et d'une épingle de sécurité.

Compte-tours SOURIAU 1494,

Documentation d'Atelier 204 - 304 - Ré&f, 812




FREINS 204 - 304

CONTROLE DU SERVO-FREIN

1 - CONTROLE DE LA DEPRESSION

TrTmmEmARAERRRR

SUR 204 ET 304 ESSENCE

— Brancher :
- le manometre & dépression,
- le compte-tours.

— Faire chauffer le moteur jusqu’a I'embrayage du
ventilateur.

— Contrdler le ralenti (750 tr/mn).
— Accélérer a 4500 tr/mn,

— Cesser d’accélérer brutalement.
*a dépression maximum indiquée pendant la chute
de régime doit étre égale ou supérieure 3 500 mm/Hg.

SUR 204 DIESEL

— Brancher le manométre a dépression.

— Faire tourner le moteur pendant une minute au
moins, au régime de ralenti accélére.
*la dépression indiquée doit étre égale ou supérieure
4 500 mm/Hg.

— Débrancher le clapet (1).

— Répéter I'essai en obturant, avec le pouce, I'embout
du clapet.

*1er cas. La dépression est encore inférieure 3
500 mm/Hg.

En rechercher la cause en aval a partir du clapet.
Notamment : sur 204 et 304 essence :

- entrée d’air anormale : mauvais serrage ou
détérioration :
- du clapet,
- des tuyauteries,
- de la bride de fixation du carburateur,
- des manchons caoutchouc de fixation de tubu-
lure d’admission etc.

- état du moteur,: vérifier les compressions.
sur 204 Diesel :

- entrée d‘air anormale : mauvais serrage ou
détérioration du clapet des tuyauteries.

- état de la pompe 3 vide : vérifier au préalable la
tension de la courroie.

2éme cas. La dépression est égale ou supérieure 3
500 mm/Hg.

— Rebrancher le clapet muni d'un joint neuf (2).

— Répéter I'essai.

Si la dépression est de nouveau inférieure a
500 mm/Hg, le servo-frein est mis en cause.

Si LA DEPRESSION EST INFERIEURE A 500 mm/Hg.

*NOTA - Tenir compte de Ila baisse de pression atmosphérique au dessus de 1000 m d’altitude. A titre indicatif, la limite
de dépression admise 8 2000 m d’altitude est de 370 mm/Hg dans les mémes conditions d’essai.




FREINS 204 - 304

CONTROLE DU SERVO-FREIN

11 - CONTROLE DU RETOUR EN BUTEE

— Désamorcer le servo-frein (cing coups de frein
moteur a l'arrét).

— Remplacer I‘axe d’articulation par la tige (K2)
introduite jusqu’en butée.

— Ouvrir une vis de purge (récipient de purge branché).
— Appuyer sur la pédale & fond.

— Fermer la vis de purge.

— Relacher la pédale lentement.

— Mettre le calibre (K1) en appui sur le servo-frein
au pied du soufflet-cacutchouc; la tige (K2) doit
s’engager librement au travers de I'encoche :

(a) - avec un Master-Vac de 204 ou 304 a simple
circuit de freinage,

(b) - avec un amplificateur Bosch,

{c) - avec un Master-Vac de 204 ou 304 équipée
d’un double circuit de freinage.

PEUGEOT

11-71

Si la tige ne passe pas dans I’'encoche correspondante.

— Contrdler :

- le réglage du contacteur de stop (garde mini-
mum 1,5 mm),

-le libre débattement de la pédale de frein
(Couple de serrage de {'axe d’articulation {1)
2,75 m.kg).

Si le réglage du contacteur de stop et le débattement
de la pédale sont corrects, le servo-frein est mis en
cause.

— Remonter {'axe d'articulation et |'arréter avec une
agrafe neuve.

Documentation d’Atelier 204 - 304 - Réf, 812




FREINS 204 - 304

CONTROLE DU SERVO-FREIN

Il - CONTROLE DE LA VALVE DE COMMANDE

— Obturer le raccord d’entrée du martre-cylindre.

— Brancher le TESTARC 50 & 'emplacement d’'une
vis de purge AV.

— Déboucher le raccord d'entrée du maftre-cylindre.

— Purger I'appareil (1), rétablir le niveau de liquide
de freins dans le réservoir.

IMPORTANT - Pédale au repos il ne doit subsister
aucune pression dans le circuit (zéro au manométre
basse pression). Dans le cas contraire procéder au
préalable au contrdle V.

— Désamorcer le servo-frein (cing coups de frein
moteur a larrét).

— Mettre le moteur en marche sans accélérer :
- la pédale ne doit pas avancer de pius de 3 mm

- les manométres du TESTARC 50 ne doivent
indiquer aucune pression.

Dans le cas contraire, le servo-frein est mis en cause.

~

_—
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CONTROLE DU SERVO-FREIN

IV - CONTROLE DE L'ETANCHEITE
PNEUMATIQUE.

IMPORTANT - Ce contrble ne sera réalisé qu’aprés
s'étre assuré de I’étanchéité du circuit hydraulique
{Voir rubrique Contrdles sous pression).

— Désamorcer le servo-frein (cing coups de frein,

moteur a l‘arrét).
— Placer le pousse-pédale.

— Visser la bague (a) jusqu’d I'obturation des
fentes (b).

— Mettre le moteur en marche :
- la pédale doit s'enfoncer,
- la pression hydraulique doit augmenter,

— Revisser la bague (a) jusqu'a obturation des
fentes (b).

— Amener en coincidence les 2 aiguilles du mano-
métre H.P. (c).

— Arréter le moteur.

Une minute plus tard la pression ne doit pas
avoir baissé de plus de 15 bars.

Si la chute de pression est trop grande.

— Monter un clapet neuf (1) et un joint neuf (2).

— Répéter le contrdle; si la chute de pression est de
nouveau trop grande, le servo-frein est mis en
cause.
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FREINS 204 - 304

CONTROLE DU SERVO-FREIN

V - CONTROLE ET REGLAGE DE LA TIGE DE
POUSSEE.

IMPORTANT - Le réglage de la tige dé poussée. ne
pourra étre réalisé qu’aprés avoir satisfait aux condi-
tions des contréles I, 11 et lil.

- La tige de poussée de I'amplificateur Bosch n’est
pas réglable.

— Appuyer puis reldcher brusquement la pédale de
frein, la pression doit chuter instantanément et
totalement {zéro sur manométre B.P. branché a
I'avant).

Si la pression ne chute pas 3 zéro.

— Déposer le maftre-cylindre sans débrancher les
canalisations.

Si la pression ne chute toujours pas, remettre en
état le maitre-cylindre.

IMPORTANT - Ne jamais tirer sur la tige de
poussée (1).

Si la pression chute 3 zéro aprés dépose du maitre-
cylindre.

Master-Vac en dépression 3 500 mm/Hg : (voir
contrdle 1}, régler la tige de poussée (1), de maniére
gu’elle effleure librement le fond du calibre (H1)
engagé et en appui sur la bride de fixation du
maitre-cylindre.

80803 — Accélérer le moteur et relacher brusquement le
80803 Hi tambour. daccelera.non ;')Iu5|eurs fois. En aucun

i cas la tige ne doit venir buter sur le fond du
calibre.




FREINS 204 - 304

COMPENSATEUR

i

organes du systéme de freinage.

Principaux critéres de fonctionnement anormal du compensateur a I’exclusion de tout autre défaut inhérent aux autres

I - Prédominance de freinage des roues AV : Impossibilité sans I'aide du frein @ main d’obtenir le blocage des roues AR.

11 - Prédominance de freinage des roues AR : Blocage systématique des roues AR.

IMPORTANT : Ces essais doivent étre exécutés en charge nominale, au point mort, sur route séche, plate et dégagée.
Il est parfaitement inutile de lancer la voiture a une vitesse supérieure a 50 km/h.

COMPENSATEUR GIRLING (1) SUR DOUBLURE
D’AILE AV.G. (jusqu'au salon 1968).

ATTENTION
DEUX MODES DE FIXATION

Ce compensateur doit étre fixé par :
— Les trous AR (a) (inclinaison 12°30°a 14°30°) sur
les 204 TT sauf Break et Fourgonnette.

— Les trous AV (b) (inclingison 16° 4 18°) uni-
quement sur les 204 Break et Fourgonnette.

PEUGEOT

COMPENSATEUR LOCKHEED (2) SOUS PLAN-
CHER AR. (a partir du salon 1968).

Tout démontage du compensateur Lockheed est
prohibé, seul I'échange peut étre réalisé :

. . N . N . o
— Inclinaison a droite par rapport a la verticale : 37".

— Jeu minimum entre compensateur et barre anti-
dévers en position de détente maximum : 14 mm.

ATTENTION

TROIS MODELES DE COMPENSATEUR
LOCKHEED
(3)- Compensateur sans marquage sur la douille
(1€" montage 204 T.T.) ne doit pas étre monté
en remplacement d’un compensateur (4) ou (5).

(4) - Compensateur marqué B sur la douille :

- doit étre monté sur :
204 T.T. sauf Cabriolet et Coupé
304 T.T. sauf Cabriolet et Coupé
- peut étre monté en remplacement du compen-
sateur (3) sur 204 T.T. sauf Cabriolet et
Coupé.

(5) - Compensateur marqué C sur la douille :

- doit étre monté sur :
204 Cabriolet et Coupé
304 Cabriolet et Coupé
- peut étre monté en remplacement du compen-
sateur (3) sur 204 Cabriolet et Coupé.

Annule et remplace la feuille, classe 8, page 11 01.
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FREINS 204-304

CANALISATIONS HYDRAULIQUES

(1

FLEXIBLES

freins assistés.

braquage et de débattement de la suspension.

Les flexibles de freins étant sensibles aux hydrocarbures, éviter tout dépot de graisse, d’'huile, d’essence, etc...

L’état des flexibles doit étre controlé sous pression maximum, moteur en marche sur les voitures équipées de

Les flexibles de freins doivent étre montés sans torsion dans les positions indiquées ci-aprés en s’assurant
qu‘il ny a aucun risque de contact avec la carrosseriec ou les organes mécaniques dans toutes les positions de

N

FLEXIBLES AV.
Sur 204 équipées d'étriers de freins a 3
pistons.
Orientation du raccord : 30° maxi vers I'avant.
jeux mini :
- entre raccord et levier de connexion : 2 mm.

- entre flexible et transmission : 20 mm.

Sur 204 équipées d'étriers de freins 2 pistons et
sur 304.

Annule et remplace la feuille classe 8, pages 12 01, et 12 02.
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FREINS 204-304
CANALISATIONS HYDRAULIQUES

FLEXIBLES AR.

Sur 204 et 304 Tous Types.




PEUGEOT

FREINS 204-304
CANALISATIONS HYDRAULIQUES

TUYAUX METALLIQUES.

Respecter scrupuleusement la forme, le trajet, la fixation des tuyaux d’origine.

Les tuyaux de freins peuvent étre mis en forme a la main sans risque d’écrasement, ni de rupture, a condition
de ne pas les déformer plusieurs fois au méme point et de ne pas réaliser des coudes de petits rayons. (Prendre

modeéle sur le tuyau déposé ou sur-un tuyau en bon état).

S'assurer qu'il n'y a aucun risque de rupture, par vibrations ou par contact avec la carrosserie, les organes
mécaniques ou électriques, dans toutes les positions de braguage de la direction et de débattement de la suspension.

COTES DE GARANTIE

10mm_ mini.

-Sur 204 avec compensateur sur doublure d’aile
AV. G.

-Entre tuyau de sortie du compensateur vers les
freins AR et la borne “DYN’ du régulateur
Paris-Rhone

10 mm mini.

-Sur 204 et 304 Tous Types

- Entre tuyau rigide d‘alimentation de frein AV et
t6le inférieure de doublure AV :

5 mm mini.
- Entre ce tuyau et le long de la doublure intérieure
d’aile :
5 mm mini.
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FREINS 204-304
CANALISATIONS HYDRAULIQUES

MONTAGE DU RACCORD 4 VOIES SUR LE
BERCEAU (3 partir du salon 1968).

Le raccord 4 voies doit étre fixé au-dessus
des bords de tble du berceau dans une position
normale par rapport & l'arrondi (a).
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FREINS

PEDALIER 204 (Salon 1969) 304

DEPOSE

- Débrancher la batterie.

- Déposer :

- le filtre & air

- les 2 écrous (1).

- Dégager les tuyauteries de chauffage vers I'avant (2).

- Désaccoupler les biellettes (3).

- Déposer le cylindre émetteur d’embrayage (4) sans
débrancher les canalisations hydrauliques.

- Déposer :
- le boulon de cardan (5),

- le boulon du collier double (6).

- Desserrer V'autre boulon (7).
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FREINS

PEDALIER 204 {Salon 1969) 304

- Déposer la gaine inférieure de colonne de direction.

- Débrancher les connecteurs (8).

- Déposer les 4 écrous (9) et retirer la colonne de
direction.

- Déposer :
- I'axe d’articulation (10)
- les 4 écrous (11) de fixation du Mastervac

Y

-les 8 écrous (12) et les 2 vis & empreinte
cruciforme (13).

- Décrocher la commande d‘accélérateur {14).

- Dégager le Mastervac vers I'avant (sans débrancher
les canalisations) et le suspendre au capot (15).

- Déposer le pédalier.
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FREINS

PEDALIER 204 (Salon 1969) 304

REMPLACEMENT DU PALIER RILSAN DE
BARRE INFERIEURE

- Redresser les 3 points de sertissage {3},

- Chasser le palier rilsan {2).

- Placer le soufflet protecteur neuf (3) enduit de

ESSO MULTIPURPOSE GREASE H a Vintérieur.

- Engager le palier rilsan neuf (4) dans le soufflet
protecteur.
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FREINS

PEDALIER 204 (Salon 1969) 304

- Sertir en trois points équidistants sans déformer
le palier rilsan.

- S'assurer du libre débattement du levier de renvoi (5)
et de la présence du dé rilsan (6).

- Remonter la barre inférieure (7) qui doit coulisser
librement.
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FREINS

PEDALIER 204 (Salon 1969) 304

REPOSE

- Contrdler le dépassement de la tige d’'embrayage (1) :
33,8 £ 0,3 mm, par rapport au plan d'appui (2)
sans joint.

(Régler en conséquence en agissant sur la butée
caoutchouc, de pédale d'embrayage accessible par
la bride de fixation du Mastervac (3).

- S'assurer :

- du graissage de toutes les articulations,

- du libre débattement de la pédale de frein.
(En cas de dureté de manoceuvre contrdler le

serrage de I'axe (4), 2,75 m.kg},

- du coulissement de la barre inférieure (6).

- Monter un joint papier neuf (5).

- S'assurer de la présence des joints {7) et (8) neufs
ou en parfait état.
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FREINS

PEDALIER 204 (Salon 1969) 304

- Reposer dans l'ordre inverse de la dépose :
- le pédalier
- le Mastervac
- la colonne de direction
- le cylindre émetteur d'embrayage

- les accessoires.

Couples de serrage :

(Remplacer systématiquement toutes les rondelles).
- pédalier sur tablier (9) 0,5 m.kg
- Mastervac sur pédalier (10} 1 m.kg
- colonne de direction sur pédalier {11} 1 m.kg
- boulon de cardan neuf :

- boulons neufs du collier double (14) ]V°'" cl-dessous

ATTENTION :

DEUX MODELES DE BOULONS :

- Monter I’écrou correspondant a la vis

- Ecrou normal (12) 1 mkg
(Freiner en évasant la collerette (a)

- Ecrou Nylstop (13) 1,5 mkg
(sans rondelle, sans freinage)




FREINS

PEDALIER 204 (Salon 1969) 304

(1

PEUGEOT

5.7

Y

Montage Freins non assistés

-S'assurer du montage correct de l'axe d'articu-
lation (15).

ATTENTION
DEUX MONTAGES

- Sur 204 freins assistés et sur 304

- laxe d'articulation doit étre monté dans le trou
(@

-la butée de la pédale en position de repos n’est
pas réglable et se réalise a lintérieur du servo-
Jrein.

- Sur 204 freins non assistés

-laxe darticulation doit étre monté dans le
trou (b)

-la butée caoutchouc (16) doit étre réglée de
maniére a obtenir un dépassement de la tige de
poussée, par rapport au plan d’appui sans joint,
de : 36 a 36,55 mm.

En aucun cas la position de cette butée ne doit
étre modifiée pour régler le contacteur des feux
de stop (17).

- Régler la position du contacteur des feux de stop
(17) (contre-écrous (c)) de fagon a obtenir :

-I"allumage des feux aprés une course a la pédale
de 7a13 mm.

- une garde minimum de 1,5 mm entre fe corps du
contacteur et fa pédale de frein quand elle est en
position de repos.

- Controler le réglage de la commande des vitesses.

Annule et remplace la feuille, classe 8 - page 13 07.
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