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PEUGEOT

MOTEUR

IDENTIFICATION

@

NUMERO DE SERIE (a)

Le numéro de série frappé sur le bloc-cylindres a
|'avant droit doit étre :

— précédé et suivi d’'un X/
— identique au numéro de série frappé sur la pla-

que constructeur (b) et sur la doublure d'aile
AV D f{c).

IMPORTANT - En cas d’échange du bloc-cylindres
ou du moteur, frapper le numéro de série comme
défini ci-dessus en lettres et chiffres de 8 mm, a
I'emplacement prévu .

v
B
AR RETGET AT W ‘11}'”

NUMERO DU MOTEUR (d}

Le numéro d'ordre de fabrication du moteur,
frappé sur le bloc-cylindres a I'arriére droit se
compose d’une lettre suivie de cing chiffres.

LETTRES D'IDENTIFICATION (e}
La ou les lettres d'identification sont frappées :

— a la suite du numéro moteur guand la bobine
d’allumage est fixée sur la doublure d’aile ;

— a la suite du numéro de série gquand la bobine
d'allumage est fixée sur fe bloc-cylindres.

Lettres d’identification

Signification

N®» 26

ZA
SA

(US.A.)

Moteur 204 - Cylindrée 1130 cm3, taux de compression 8,8
Moteur 204 - Cylindrée 1130 cm3, taux de compression 7.6

Moteur 304 - Cylindrée 1288 cm3, taux de compression 8,8
Moteur 304 - Cylindrée 1288 cm3, taux de compression 7,5

} XK ou XK4

} XL3

Moteur 304 - Cylindrée 1288 cm3, taux de compression 76  XL3
Moteur 304 S-Cylindrée 1288 cm3, taux de compression 88 XL.3S

d’identification.

IMPORTANT - En cas d’échange du bloc-cylindres, frapper aux emplacements prévus le numéro du moteur et la lettre

Annule et remplace la feuille, classe 1, pages 01 01(1) et 01 02(1)
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MOTEUR
IDENTIFICATION

DIAMETRE DES MANCHONS SUR CULASSE

XK XK4 XL3(1) | XL3S(2)

D| 31 mm 33 mm 33 mm 33 mm

(1} - Seule la lettre d’identification permet de dif-

férencier les moteurs XL3 des autres modéles.

(2) - Les moteurs XL3S peuvent étre identifiés des
autres moteurs par la présence de bourrelets sur

les deux manchons extérieurs.

FIXATION DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

3 CALES : Moteur XK uniguement .

4 CALES : Moteur XK, XK4 , XL3 ou XL3S.




PEUGEOT

MOTEUR

DEPOSE DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

()]

OUTILLAGE SPECIAL

8.0102 X - Appareil de levage moteur comprenant :

D - Palonnier (placer la manilie dans le trou (a}).

G - Crochets courts.

Coffret 8.0203

B - Tampon pour le montage des joints de sortie
de pont.

8.1501 — Potence de levage AV.

0.0407 — Bride de maintien de transmission.

FACOM S203

BRITOOL

OUTILLAGE AGREE

— Clé dynamométrique Facom S 203,

— Clé dynamométrique Britool,

Annuie et remplace ia feuille classe 1, pages 02 01(1) et 02 02(1),
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MOTEUR

DEPOSE DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

OPERATIONS SOUS CAPOT

Déposer les équipements figurés ci-contre.




MOTEUR

DEPOSE DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

— Débrancher les canalisations électriques.

~— Déposer la génératrice sans la débrancher et la
poser sur la doublure d'aile.

— Débrancher les durits, dégrafer éventuellement
la boite de dégazage et la poser sur le moteur.

PEUGEOT

— Suivant le type d’embrayage,déposer le ressort
de rappel de la fourchette et le cylindre récep-
teur sans le dissocier de la canalisation hydrau-
lique.

— Désaccoupler la tuyauterie d'échappement du
collecteur (sur les modeéles équipés de réchauf-
fage d'air d’admission,déposer le manchon (1) ).

— Débrancher les commandes du carburateur et
les biellettes de commande et de sélection des
vitesses.

Documentation d'Atelier 204 - 304 - Réf. 812



MOTEUR

DEPOSE DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

OPERATIONS SOUS VOITURE

— Vidanger I'huile,

2 Bouchons (2).

3 Bouchons (1).

— Déposer la vis {3) et fa bride de fixation du
tuyau d'échappement.

FIXATION 4 CALES SEULEMENT

— Déposer les écrous de fixation de la direction.
4 - Direction avec barre de connexion.

5 - Direction simple barre.




PEUGEOT

MOTEUR

DEPOSE DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

2]

— Déposer les écrous des cales inférieures (1).

— Déposer de chaque coté :
_ les écrous d’axe d'articulation,

_ I'écrou de biellette (sur voiture équipée
d’'une barre antidévers).

— Caler la voiture,roues pendantes,sous le berceau
aux emplacements du cric.

Annule et remplace la feuille classe 1, pages 02 05(1) et 02 06(1)
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MOTEUR
DEPOSE DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

De chaque coté :

— Désaccoupler le triangle du berceau.

— Ecarter I'élément de suspension jusqu’a déga-
gement de la transmission.

— Maintenir la transmissio_n a l'aide de la bride
00407.

— Sur les modéles équipés de barre antidévers
maintenir la transmission & l'avant du berceau
suivant vue ci-contre,

ATTENTION;

Eviter tout choc sur les portées de joints d’étan-
chéité des transmissions




PEUGEOT

DEPOSE DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

MOTEUR

Fixation 4 cales

FIXATION 3 CALES
(204 jusqu’au salon 1968)

— Désaccoupler les biellettes de réaction (1).

— Lever légérement au palan pour soulager les
cales.

— Déposer les écrous de fixation des cales
moteur {2),

FIXATION 4 CALES

(204 3 partir du salon 1968
et 304 tous types)

— Déposer les écrous de fixation sur les cales (3)
supérieures.

— Lever légérement le moteur et déposer la trans-
mission de compteur.

— Extraire le groupe motopropulseur en le bascu-
lant pour éviter le contact avec le carter de
direction et |'échappement,

Documentation d’'Atelier 204 - 304 - Réf, 812



MOTEUR
REPOSE DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

— S'assurer que sont frappés aux emplacements prévus sur le bloc-cylindres {voir page 01 01 classe 1) :

- le numéro de série de la voiture,
- e numéro du moteur,

- laou les lettres d'identification du moteur,

— Rempilacer, si nécessaire, les joints (1) (lévre (a)
vers |'intérieur).

— Remplir de suif ou de graisse entre les deux
iévres (b).

N
SR
Tass N

— Remplacer systématiquement :

- le joint de collecteur d'échappement,
- les rondelles,

- les écrous Nylstop.

— Utiliser des piéces propres et exemptes de défaut.




PEUGEOT

MOTEUR

REPOSE DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

FIXATION 3 CALES

Replacer le groupe motopropulseur sur ses
supports.

Laisser le palan légérement en tension et serrer
les écrous de fixation des 3 cales a 3,6 m.kg.

Décrocher le palonnier 8.0102 X.

Serrer les boulons (1) & 1,75 m.kg.

ARARSARAANENNR
TN ]

SRENRRSR

FIXATION 4 CALES

Replacer le groupe motopropulseur sur ses
supports.

Décrocher le palonnier 8.0102 X.

Serrer les écrous supérieurs (2) puis les écrous
inférieurs (3) 4 3,5 m.kg.

Serrer les vis de fixation du carter de direction
23,5 mkg.

OPERATIONS FINALES

Accoupler :

— Les transmissions au pont sans “blesser’” les

— La barre antidévers aux triangles :

joints .

Les triangles au berceau :

- intercaler des rondelles anti-bruit neuves
(4),

- suiffer les axes () et les introduire téte a
I'intérieur,

- visser, sans serrer, les &crous Nylstop (6).

PR

- sans oublier le tube entretoise (7),

- visser, sans serrer, les écrous Nylstop (8). ,
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MOTEUR

REPOSE DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

Reposer et rebrancher tous les accessoires dans I’ordre inverse de la dépose.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
Utiliser exclusivement 1'antigel Esso ou Peugeot.

Capacité

— sans circuit de dégazage : 5,8 litres (dm3).
{le niveau normal aprés essai de la voiture se
situe a 6 cm environ en dessous de !'orifice du
radiateur (1).

— *avec circuit de dégazage (pays grands froids ) :
6,7 litres (dm?)
(la languette coudée (2) dans la boite de déga-
zage situe le niveau apres essai de la voiture.
(moteur froid).

CIRCUIT DE LUBRIFICATION

Utiliser en toutes saisons les huiles :
ESSO UNIFLO 10 W 50

Capacité : 4 litres (dm>).

* Egalement monté sur coupé et cabriolet 304 S

jusqu’au salon 1972,

— Faire rouler la voiture sur quelques métres afin
gu’elle reprenne son assiette normale.

- Serrer :

— les écrous Nylstop (3) a 3,5 m.kg.

— les écrous Nylstop (4) & 1,75 m.kg.




PEUGEOT

MOTEUR

CONTROLE DES PRESSIONS DE FIN DE COMPRESSION

OUTILLAGE RECOMMANDE :

— Compressiométre Motometer réf. 623.000 1004.

Ce controle doit étre réalisé moteur chaud (envi-
ron 80°C).

— Déposer le filtre a air.

— Débrancher et obturer le tuyau d‘arrivée d’es-
sence au carburateur, moteur arrété (1).

— Lancer et laisser tourner le moteur jusqu'a
vidange du carburateur.

— Débrancher I'alimentation du circuit primaire
de la bobine (2).

— Caler le tambour d‘accélération en position
pleine ouverture (3).

— Déposer les bougies.

— En débutant par le cylindre N® 1,
Appuyer fermement |'appareil dans le logement
de bougie.

— Faire actionner le démarreur pendant 4 secondes.

— Décompresser !'appareil en appuyant sur la
pointe 3 I'extrémité du caoutchouc (4).

— Changer la position du porte-diagramme et
recommencer les opérations décrites ci-dessus
pour les autres cylindres,

Pressions de fin de compression sur un moteur en
bon état:

_  taux de compression: 8,8, 11 kg/em?,

_ taux de compression: 7,6, 10 kg/cm?.

— Différence maximum entre cylindres : 1 kg/ecm?.

— du réglage incorrect des culbuteurs,
— du joint de culasse détériore,

— des mauvaises portées entre soupapes et siéges,

— des segments etc.

RAPPEL - Un écart supérieur a 1 kgfcm? entre les différents cylindres peut provenir notamment :

(Mrne. ... Kms. o
Pression on kg/em?2

45 7 9 13 15 17

e

n
T

BN DAL WA -

Ll
metes s
e 290 YIS

T nodé) oG
357 w9 MBI Siurigg, S
e d'ordre VK 176 e )

Annulle et remplace la feuille classe 1, page 02 31.
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MOTEUR
CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

OUTILLAGE A UTILISER

8.1303 — Coffret pour le controle des pressions
et dépressions,
A - Manométre.

B - Flexible pour contrdle de la pression
d’huile.

C - Raccord pour contrdle de la pression
d'huile.

1 - Epingle d'arrét.

OUTILLAGE RECOMMANDE

Tachymetre Souriau réf, 1494,

— Brancher le manomeétre a la place du mano-
contact (2) moteur arrété.

- le contrdle doit étre effectué & une température
dans le carter d’huile de 90° C.

— A partir du moteur froid {(température ambiante
de 20° C),

- effectuer une montée en température a
3500 tr/mn et controler 5 minutes aprés le
premier enclenchement du ventilateur dé-
brayable.

Pressions normales sur un moteur neuf

4850 tr/mn | & 2000 tr/mn 44000 tr/mn

13 2 bars 3,234,1 bars 3,4 34,3 bars

NOTA - Diminution normale en fonction du kilo-
métrage : 0,4 bar environ.




PEUGEOT

MOTEUR

CONTROLE VENTILATEUR DEBRAYABLE

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT

Contact coupé, le jeu entre I'armature (a) et
I'électro-aimant (b) doit étre de 0,30 mm.

— Mesurer en trois points, glisser la cale de
0,30 mm au niveau des vis de réglage (1).

— Resserrer les contre-écrous.

— Mettre le contact sans actionner le démarreur.

— Fermer le circuit entre les deux fils branchés
sur le thermocontact (2); on doit entendre le
déclic d’embrayage du ventilateur.

— Si le ventilateur ne s’embraye pas, controler
dans |'ordre :

. le fusible (3),

- lefil 57, le fil 68,
. le charbon {4), I'accrochage du porte-char-
bon,

_ lélectro-aimant (attention aux risques de
courts-circuits et de rayage de la bague col-
lectrice si cette opération est réalisée sur
voiture).

Sous 12V, il doit passer entre la bague collectrice
(a) et la poulie (b) un courant compris entre 0,7
et 0,9A.

o

— Remplacer I'ensemble poulie/électro-aimant si :

. le courant est inférieur a 0,7A {enroulement
coupé),

. le courant est supérieur 3 0,9A {enroulement
4 la masse),

. la bague collgctrice est déformée ou rayée.

Contrdle du thermocontact

— Mettre le moteur en marche et’contrdler avec
un thermométre placé dans le radiateur ou la
boite de dégazage.

Enclenchement : 87° C * 3°C.

Déclenchement : 79° C.t 3’c.
‘ &

o

o
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MOTEUR

CONTROLE TENSION COURROIE DE GENERATRICE

TENSION DE LA COURROIE

Torsion maximum:90° {5).

Tracer 2 repéres distants de 100 mm sur la cour-
roie détendue.
— Serrer I'écrou (6) (vis (7} et écrou (8) desserrés)
jusqu's 'obtention d‘un écartement des repéres (d)
de : - 101,56 & 102 mm avec alternateur,

- 102 4 102,5 mm avec dynamo.

Serrer les vis (7} 4 1,75 m kg.

Serrer I'écrou (8) a 3,5 m.kg.

En cas d’échange de courroie, la retendre apres essai.




PEUGEOT

MOTEUR
IDENTIFICATION DES THERMOSTATS

Thermostat a soufflet thermostatique

/@ ”

Thermostat 3 élément a cire dilatable

1-Référence

2 -Température d’ouverture

a-Cran de fuite

Référence [Température Température pour une course du °
d’ouverture clapet de : N" PD.
7,5 mm 8 mm 9mm
‘f: Thermostat monté sur moteur équipé
a [d'un ventilateur débrayable sauf en o o
E hiver sur 204 - 304grands froids” 1717 75°¢C 87°c 1337.18
@ |{Calorstat) .
C z 4 .
= Thermqstat mo.nte sur moteur équipé 2115 28°C 00°C 1337.14
® |de ventilateur fixe {Calorstat)
172
o —
£ Thermostat monté en hiver sur 204 - 2
= o o
'-GEJ 3044grands froids”(Calorstat) 3553 88°C 100°C 1337.19
Thermostat monté sur moteur équipé
d'un ventilateur débrayable sauf en
hiver sur 204 ou 304‘pays grands
W | froids” 1337.20
Calorstat V 4856 75°C 87°C
Dauphinoise — Thomson 104006 75°C 87°C
i Thermostat monté sur moteur a
2 |ventilateur fixe
£ | calorstat v 4868 | 78°C 90°C 1337.21
2 | Dauphinoise — Thomson 104006 78°C 90°C
7
[%¢]
§ Thermostat monté en hiver sur
> moteur 204 - 304‘pays grands
£ | froids’sars circuit de dégazage 1337.23
g Calorstat V 4965 88°C 100°C
5 | Dauphinoise — Thomson 104002 88°C 100°C
<
}_
Thermostat®* monté en hiver sur
moteur 204-304 ‘'pays grands froids”
avec circuit de dégazage
1337.27
Calorstat V 4863 88°C 100°C
Dauphinoise — Thomson 104002 88°C 100°C

* Sans cran de fuite.

Documentation d’Atelier 204
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MOTEUR

CONTROLE DU THERMOSTAT

CONTROLE SUR VOITURE

— Débrancher le thermocontact de ventilateur
débrayable (1).

— Brancher le thermométre 8.0112 C, robinet
ouvert, sur la canalisation (2} (tuyau d'arrivée
d’eau de réchauffage du carburateur).

— Controler le niveau dans le radiateur.

— Lancer et faire chauffer le moteur.

La circulation d’eau dans le radiateur

— ne doit pas étre appréciable jusqu’a :

-~ 72° sur 204 avec ventilateur débrayable
et 304,

~-  75° sur 204 sans ventilateur débrayable,

- 86° sur 204 et 304 «pays grands froids’
équipées en hiver d'un thermostat spécial;

doit étre franche 3 90°
{100° avec thermostat spécial des 204 et 304,
""pays grands froids’’).

Dans les cas contraires, remplacer le thermostat .

— Rebrancher e V.D.




PEUGEOT

MOTEUR

THERMOSTAT

DEPOSE DU THERMOSTAT INTERNE
— Vidanger le circuit de refroidissement.
— Débrancher la batterie.

— Déposer la génératrice sans la débrancher et la
poser sur la doublure d’aile.

— Sur moteur fixation 3 cales:

. désaccoupler la biellette de réaction gauche.

— Sur moteur fixation 4 cales:

. caler le groupe motopropulseur sans le lever
du cbté gauche,

. déposer le support supérieur gauche.

— Déposer le support de génératrice et le thermos-
tat.

DEPOSE DU THERMOSTAT ACCESSIBLE

— Vidanger le circuit de refroidissement.

Débrancher la batterie.

Protéger I'alternateur des écoulements d’eau.

Déposer le thermostat .

Documentation d’Atelier 204 - 304 - Réf. 812




MOTEUR
THERMOSTAT

REPOSE
— Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

— Utiliser des joints et des rondelles neuves.

THERMOSTAT INTERNE

— Enduire le joint 35 x 41 x 3 {1} de suif et
placer le thermostat dans le support de géné-
ratrice. ‘

ATTENTION

DEUX MODELES DE JOINTS (2) NON INTER-
CHANGEABLES.

Le modéle de joint pour support de génératrice
d'un groupe motopropulseur fixé par 3 cales ne
comporte pas de languette (b).

THERMOSTAT ACCESSIBLE

— Orienter le cran de fuite (a) vers le haut,
verticalement.

— Intercaler le thermostat entre les deux joints
caoutchouc (3).

Couples de serrage :
— Support de génératrice sur culasse : 1,75 m.kg.

— Support moteur sur :
- support de génératrice : 2 m.kg,
- culasse, bloc-cylindres et cale caoutchouc :
3,25 m.kg.

— Alternateur sur support de génératrice :

- boulon @ 10 : 4,25 m.kg,
-boulon @ 8: 1,75 m.kg.

Sangle de fixation de dynamo : 1,25 m.kg.




PEUGEOT

RESSERRAGE CULASSE ET REGLAGE DES CULBUTEURS

MOTEUR

RESSERRAGE DE LA CULASSE

IMPORTANT - Temps minimum de refroidis-
sement avant resserrage : 2 heures.

Quelque soit le modéle de joint de culasse {métal-
loplastique, Curty, Reinz), effectuer le resser-
rage de la culasse guand ia voiture a parcouru
1000 km aprés :

— sa sortie d'usine,
— ladépose de la culasse,
— I'échange du moteur {neuf ou Echange-vente).

Desserrer la vis 1 d’un quart de tour puis la res-
serrer a :

— 6 m.kg sur bloc-cyiindres en 2 piéces,

— 5,5 m.kg sur bloc-cylindres monobloc.

Resserrer de la méme maniére dans 'ordre défini
ci-contre les neuf autres vis de la culasse .

Mettre & pleine ouverture
la soupape

E1
E3
E4
E2

Pour régler
les culbuteurs

A3 E4
A4 E2
A2 E1
Al E3

REGLAGE DES CULBUTEURS

Pour entrainer le moteur, enclencher la 4éme vites-
se, lever une roue et la faire tourner en marche AV.

— Régler les culbuteurs dans I'ordre défini ci-
contre.

Jeux a froid;
admission 0,10 mm,

échappement : 0,25 mm.
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MOTEUR

CONFORMITE DE MONTAGE ALLUMEUR-BOUGIES

MOTEUR ALLUMEUR BOUGIES
M 43 Marchal 35HS ou AC 44 XL
XK taux 8,8
M 68 Marchal GT34HD ou AC 41/2XLS
ou Champion N6Y
XK taux 7,6 M 59 Marchal 35 HS ou AC 44 XL
XK4 taux 8,8 et 7,6 M 43 - M 70 Marchal GT34HD ou AC 41/2XLS
ou Champion N6Y
XL3
carburateur 34 PBISA3 M 43
{Europe Ralenti)
XL3 M 70

carburateur 34 PBISA4
{Europe Cycle)

Sans correcteur a dépression

XL3 (U.S.A. norme 1971)
carburateur 34 PBISA4
{Repére PEU 53)

M 70
Avec correcteur de retard

XL3 (U.S.A. norme 1972)
carburateur 34 PBISA4
(Repére PEU 82)

M 73
Avec correcteur de retard

Marchal 34/6HS ou AC 41/2XLS
ou Champion N7Y

XL3S
carburateur 35 EEISA

M 75
Sans correcteur a dépression

Marchal 34/5HS — Champion N6Y

— Les bougies doivent étre nettoyées et vérifiées tous les 10.000 km,échangées tous les 20.000 km.

Ecartemient des contacts : 0,60 mm.

INTERCHANGEABILITE - Seul l'allumeur M43 peut étre monté en remplacement de |'allumeur M68 a

condition de remplacer également les bougies.

En revanche, !'inverse ne doit pas étre réalisé.




PEUGEOT

MOTEUR

ALLUMEUR-BOBINE

(¢)]

g 040

ALLUMEUR

Angle de came : 57° * 2° (correspondant
a3 0,40 mm d’écartement des contacts).

Rapport en dwells : 63 % + 3 %.

Condensateur : 0,2 a 0,3/\'(F.

1 - Angle de fermeture (angle de came) .

2 - Angled’ouverture.

3 - Tolérance.

NOTA - Sur les allumeurs munis de correcteur a
dépression,contréler I’angle de came.

1 - Capsule & la pression atmosphérique.

2 - Capsule sous dépression de 300 m/Hg.
L'angle de came dans les deux cas doit étre iden-

tique. Régler éventuellement par rotation de |'axe
excentré (1).

BOBINE (contrdle)

— Contrdler :

le branchement correct de la bobine

- borne “BOB” ou + fil 2,

- borne “RUP" ou — vers I'allumeur,

- le branchement d'un éventuel condensateur
sur la borne “BOB" ou + ,

|’absence de chocs et de fuites,

- la résistance du primaire : environ 3§(1),

- la continuité du secondaire & I'ohmétre (2).

— Vérifier :

- éventuellement le fonctionnement sur banc
a I'aide de I'éclateur,
I‘écartement des électrodes de |'éclateur :
9 + 1 mm (attention:ne pas dépasser cette
valeur:risque de détérioration de la bobine),
I'éclateur bien réglé,observer les étincelles.

Une bobine défectueuse donne des ratés.

Annulle et remplace la feullle classe 1, page 02 41,

Documentation d’Atelier 204 - 304 - Réf, 812

I



MOTEUR

COURBES D’ALLUMEURS

Allumeur Ducellier — M 43
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MOTEUR

COURBES D'ALLUMEURS

Allumeur Ducellier - M 70

PEUGEOT

COURBE D'AVANCE CENTRIFUGE
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MOTEUR

CALAGE ALLUMEURS

OUTILLAGE RECOMMANDE

] Pige @ 8 - Réf. 00132 (voir classe 15, page 01 32).

Tachymetre H.T. Souriau — Réf. 1494,

Pistolet stroboscopique Bosch type Efaw 169 A,

i vange - 4O

AN

Controleur d'avance Souriau type 1429.




PEUGEOT

MOTEUR

CALAGE ALLUMEURS

CALAGE DE L’ALLUMEUR

ATTENTION :
DEUX CALAGES A RESPECTER IM-
PERATIVEMENT.

12° avant PMH sur moteur équipé d'un allumeur
M43 ou M 68 ou M 59.

5° avant PMH sur moteur équipé d'un allumeur
M 70 ou M 73 ou M 75,

CALAGE 12° AVANT PMH

|- A I'aide d’une pige de @ 8 mm et d'une lampe
témoin

Pour entratner le moteur, enclencher la 4éme vites-
se, lever la roue gauche et la faire tourner en mar-
che AV.

— Mettre le contact sans actionner le démarreur.
— Debrancher le fil haute tension bobine.

— La lampe t¢moin (1) doit s’allumer au moment
ol la pige de @8 mm (2} pénétre dans I'enco-
che de la poulie {embrayage 180 DP) ou l'en-
coche du mécanisme d’embrayage (200 DE ou
TS 190). ’

— Contrdler aprés calage ; en cas d'écart trop
important sur 2 tours consécutifs du moteur,
s'assurer de |'état mécanique de I'allumeur.

ATTENTION :

NE PAS OUBLIER DE RETIRER LA PIGE
APRES CALAGE DE L’ALLUMEUR.

Documentation d’Atslier 204 - 304 - Réf. 812
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MOTEUR

CALAGE ALLUMEURS

:", 7 /;

Il - A I'aide d'un compte-tours et d’un pistolet
stroboscopique (200 DE, T ou TS 190 uni-
quement).

— Débrancher et obturer la prise de dépression de
I'allumeur.

— Brancher e pistolet stroboscopique sur le fil HT
bobine.

— Mettre le déphaseur du pistolet 4 0°,

— Faire tourner e moteur pendant le calage sa
vitesse de rotation ne doit pas dépasser 800 tr/mn.

— Caler 'allumeur de maniére que les apparitions
de l'encoche sur le mécanisme d‘embrayage
soient en correspondance exacte avec le trou
de @ 8.

Ne jamais utiliser le trou (1).

a - bien régté.
b - trop d'avance.

¢ - trop de retard.

CALAGE 5° AVANT PMH

ATTENTION :
DEUX MONTAGES

I - Plaquette graduée de 0 a 20° placée ¢ 'avant
du moteur, poulie de vilebrequin comportant
1 repére.

II - Plaquette graduée de 0 a 12° placée au des-
sus de la poulie de vilebrequin, celle-ci com-
portant 2 repéres diamétralement opposés.

P




PEUGEOT

MOTEUR

CALAGE ALLUMEURS

1er montage

IMPORTANT — En raison de l'emplacement de
la plaquette graduée, le calage de I'allumeur ne
peut étre réalisé qu'apreés marquage du PMH sur le
mécanisme d’embrayage.

Le marquage doit étre réalisé sur les 204 et 304
{Europe-Cycle et U.S.A.} antérieures & mars 1972*
et aprés échange du mécanisme d’'embrayage en
procédant comme ci-dessous.

* Marquage effectué en série depuis mars 1972.

OUTILLAGE A REALISER

0.0144 - Poingon @ 8 mm (acier stub @8 mm
extrémité trempée).

0.0145- Broche ® 7 mm.

MARQUAGE DU PMH

— Engager la broche ®"7 mm 0.0145 dans le
trou {1) @7 mm.

— Enclencher la 4éme vitesse, lever taroue AV G.
— Entrainer le moteur en marche AV, a I'aide de

la roue levée, jusqu’a I'engagement de la bro-
che dans |’encoche du mécanisme d’embrayage.
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MOTEUR

CALAGE ALLUMEURS

— Insister dans le méme sens de rotation pour rat-
traper le jeu (a) .

— A V'aide du poincon introduit dans le trou {2)
® 8 mm, imprimer la marque ronde sur le
mécanisme d’embrayage.

— Retirer le poingon.

Cette position de I’embrayage correspond
au P.M.H. des cylindres 1 et 4.

REPOSE DE L'ALLUMEUR
Cylindres 1 et 4 au P.M.H.

— Orienter approximativement I‘allumeur comme
le montre la vue ci-contre.

-- Brancher I'allumeur a la bobine.
— Mettre le contact.

— Rechercher le point d'ouverture des contacts de
I"allumeur (étincelle).

— Placer la téte de !'allumeur, brancher les fils de
bougies.

NOTA — Déplacer, si nécessaire, la bofte de déga-
zage, sans débrancher les tuyauteries.

CALAGE DE L'ALLUMEUR
— Brancher le tachymeétre.

— Brancher le pistolet stroboscopigue sur le fil HT
du cylindre 1 ou 4.

— Retirer la broche de @ 7 mm.

— Sur 304 US.A., débrancher et obturer la prise
de dépression sur collecteur d'admission.

— Mettre le moteur en marche au ralenti, régime
maximal 800 tr/mn (au-deld, 'avance centrifuge
entrant en action fausserait le calage).

— Agir sur la molette de déphasage, pour obtenir
sur le cadran du pistolet stroboscopique ou du
contrdleur d'avance une valeur de déphasage de
5°.

PN




PEUGEOT

MOTEUR

CALAGE ALLUMEURS

— Présenter la lampe stroboscopigue au-dessus du
trou @8 mm du carter d’embrayage.

— Orienter lentement |'allumeur de maniére que
le repére rond @ 3 mm apparaisse sous le flash,
parfaitement centré dans le trou de @ 8 mm du
carter d’embrayage.

— Dans cette position, serrer le boulon du collier
de Iallumeur.

— Contrdler la valeur de déphasage sur le cadran :
50
— S'assurer du parfait calage de I'allumeur.

- 1 - trop d‘avance,
- 2 - allumeur bien calé,

- 3-trop deretard.

— Parfaire le calage s'il y a lieu.

Documentation d’Atelier 204 - 304 - Réf, 812
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MOTEUR

CALAGE ALLUMEURS

22 Montage
IMPORTANT

— Le calage de l'allumeur nécessite un réglage
rigoureux de la plaquette graduée.

— La position de la plaquette est repérée en usine
par une touche de peinture (a).

— En cas de doute ou lors d’'une intervention sur
I'embrayage ou sur la poulie de vilebrequin, il
est impératif de contrdler la position de la pla-
quette graduée.

CONTROLE DU REGLAGE DE LA PLAQUETTE
GRADUEE

— Déposer la vis (1) sur le carter de distribution,
le bouchon obturant fe trou de passage de pige
sur la doublure d’aile AV droite.

— Enclencher la 4éme vitesse, lever la roue AV
droite.

— Entrainer le moteur en marche AV a l'aide de
la roue levée.

— Amener le doigt de I'allumeur en position d'al-
lumage du cylindre (2} ou (3} ou mettre les cul-
buteurs du cylindre (2) ou (3) en bascule.

— Introduire la pige 8.0133.

— Faire tourner lentement le vilebrequin jusqu’a
{'engagement de la pige dans la rainure (2) du

contrepoids du maneton n° 4,

— Modifier le réglage de la plagquette,le O devant
correspondre a |'un des repéres de la poulie.

— Retirer la pige et reposer fa vis (1}.

——




-—

PEUGEOT

MOTEUR

CALAGE ALLUMEURS

CALAGE DE L'ALLUMEUR

|

Débrancher et obturer la prise de dépression
(cas échéant).

Brancher le pistolet stroboscopique sur le fil HT
bobine.

Mettre le déphaseur a zéro.

Faire tourner le moteur.

Pendant le calage sa vitesse ne doit pas
dépasser 800 tr/mn.

Caler l'allumeur de maniére que les apparitions
des repéres de la poulie soient en correspondance
ou centrées avec I'encoche 5° de la plaquette.
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MOTEUR

FILTRES A AIR

! " FILTRE A AIR

FILTRE A AIR A ELEMENT D'HUILE

1) — Matiére : crin néoprene

— Nettoyage tous les 5.000 km suivant métho-

de ci-contre.
1 Y — Remplacement tous les 20.000 km aprés
avoir huilé et égoutté I'élément neuf.
R
huile moteur E{ ? ]
) 15 ?g ; 2 NOTA - Les périodicités d’entretien et de nettoyage

de I'élément de filtre & air peuvent étre réduites
dans le cas de roulage en atmosphére poussiéreuse.

2) — Matiére : mousse de polyurétane

— Remplacement tous les 20.000 km ou tous
les 10.000 km en cas d’utilisation en atmos-
phére poussiéreuse.

FILTRE A AIR A BAIN D'HUILE

— Nettoyage de la cuve tous les 5.000 km, rem-
plir d'huile le moteur jusqua !'index soit
250 cm3.

— Rincer I'élement filtrant (1) au gas-oil, remon-
ter apres égouttage.




MOTEUR

DISPOSITIF DE RECHAUFFAGE D’AIR D’ADMISSION

DISPOSITIF DE RECHAUFFAGE D'AIR
D’ADMISSION

| — Dispositif 3 commande manuelle
Mettre le volet {4) en position :

— "HIVER’ (Winter) température ambiante
<a10°C,

— "ETE” (Summer) température ambiante
>2a10°C.

PEUGEOT

Il — Dispositif 8 commande automatique

Réglage
— Déposer le couvercle de filtre a air.
— Plonger la partie sur laquelie est fixé I'élé-

ment thermosensible dans {'eau a tempéra-
ture de 15° C.

— Vérifier aprés b minutes d'immersion que le
volet de répartition ferme l|'entrée d'air
chaud.

— Dans cette position, le levier {2) doit se trou-
ver en contact avec le levier (3) sinon, les
embouts de gaine étant en butée, tendre le
cadble par son extrémité et déplacer le serre-
céble, pour obtenir cette positign.

Documentation d’Atelier 204 - 304 - Réf, 812
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MOTEUR

REGLAGES DES CARBURATEURS “EUROPE RALENTI” ET “EUROPE CYCLE"”

TYPES 204 304 304 S
MOTEURS XK )£K4 XL3 XL3 S
32 PBISA3 34 PBISA3 | 34 PBISA4 | 34 PBISA3 | 34 PBISA4| 35 EEISA
CARBURATEURS | 32 PBISA | 32 PBISA2 N , Europe Europe Europe Europe Europe
Ter réglage | 2e réglage Ralenti Cycle Ralenti Cycle Cycle
Repére d’origine (1) 11 25 26 36 62 27 63 85
Buse 24 24 24 24 26 26 26 26 24
Gicleur principal 122,5 120 127.,5 122,56 137,56 130 140 132,5 122,5
Ajutage d’auto-
Jutage drauto 190 220 180 170 180 150 180 150 120
maticité
Tube d'émulsion E2 E2 E2 E2 E2 E204 E2 E204 ND
Gicleur de ralenti 47,5 50 50 50 52 57,5 56 55 50
Calibreur d"air 220 180 220 180 80
de ralenti
Calibreur de ralenti 220 220 220 220 200
{sous buse)
By-pass 2 trous 3 trous 3 trous 3 trous 3 trous 2trous @120i 3 trous [2trous @120 fente
090 b9 b9 b9 0110 |1troud90| 09 |1troud9| 06x6
Injecteur de pompe 45 45 45 45 45 40 45 40 35
de reprise
Fin de course de
pompe pour ouverture
de papillon de; 35mm [35mm(2)| 35mm | 6,5mm | 6,5 mm 6,5 mm | 6,5 mm 6,5 mm came
Calibrfeux:(?'er?richis- 60 E 50 E 40
seur d’utilisation
Calibreur d’éconostat 130
Aération d’éconostat 150
Pointeau attelé 1,6 1,5 1,6 1,56 15 1,5 15 1,5 1,8
Flotteur 57¢g 5749 57¢g 579 57¢ 57g 57¢g 579 62g

(1) Le repére est gravé sur le levier de commande du volet ou sur la plaque vissée sur le couvercle,

(2) Réglage d’origine - en réparation effectuer le réglage a 6,5 mm (voir classe 1, page 02 68).

NOTA - Pour les moteurs XK, taux de compression 7,6 monter un gicleur principal de 117.5.

Le carburateur 34 PBISA3 est réglé de la méme maniére pour moteur XK 4, taux de 8,8 et pour moteur XK 4, taux de 7,6.




MOTEUR

CONFORMITE DE MONTAGE DES CARBURATEURS 204-304
“EUROPE RALENTI” ET “EUROPE CYCLE"

CONFORMITE DE MONTAGE DU CARBURATEUR

— Les 204 et 304 sont équipées de carburateurs
Solex de la série PBISA.

MOTEUR XK
(Identification : manchons d'acier sur culas-
se @ 31 mm).

Les 204 avec moteur XK doivent étre équipées d'un
carburateur 32 PBISA (32 = @du corps).

En cas d'échange du carburateur complet, monter un
32 PBISA3 2éme réglage.

— 32 PBISA - Réglage (voir tableau) :

- monté d’origine avec un filtre a air enveloppant
(1) sur une tubulure (2},

- ne comporte qu'un trou taraudé de fixation du
couvercle de filtre (3).

PEUGEOT

— 32 PBISA2 - Réglage (voir tableau) :

- monté d’origine avec un filtre a air non envelop-
pant (4) sur une tubulure (5),

- comporte trois trous taraudés (6) de fixation
du filtre a air,

- équipé d'un éconostat (giclage additionnel a
haut régime) et d'un enrichisseur d’utilisa-
tion (7),

- peut étre réglé en réparation comme un
32 PBISA3 - 2éme réglage a condition de rem-
placer le calibreur d'éconostat et le calibreur
d‘enrichisseur par des bouchons filetés.

{voir classe 1, page 02 66).
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MOTEUR

CONFORMITE DE MONTAGE DES CARBURATEURS 204-304
“EUROPE RALENTI” ET “EUROPE CYCLE"”

— 32 PBISA 3 : deux réglages (voir tableau) :

- monté d’origine avec un filtre a air non enve-
loppant (4) sur une tubulure (5),

— comporte trois trous taraudés (6) de fixation
du filtre a air,

- sans éconostat ni enrichisseur d’utilisation,
- le deuxiéme réglage peut étre adapté en rem-

placement du premier.
(voir classe 1, page 02 67).

@)
]
©
o %
S oag) il
0BQ
34 PBISA 3

/0 4“‘!;?%;

34 PBISA 4

MOTEUR XK4 - MOTEUR XL 3

(Identification : manchons d‘acier sur culas-
se @ 33 mm).

Les 204 avec moteur XK 4 et les 304 doivent étre
équipées d'un carburateur 34 PBISA (34 = @ du
corps) et d’une tubulure @ 34 (8).

Seuls les montages suivants doivent étre réalisés:

34 PBISA 3 pour XK 4 (204) ) | Normes
34 PBISA 3 pour XL 3 (304) )| “Europe Ralenti”

Ces deux carburateurs sont :

— différents entre eux par leur réglage et par leur
corps {trous de by-pass); voir tableau,

— équipés d'une cuve avec prise de dépression
pour correcteur d’avance {(allumeur M43).
34 PBISA 4 pour XK 4 (204) | Normes
34 PBISA 4 pour XL 3 (304) | ““Europe Cycle”

Ces deux carburateurs sont :

— différents entre eux par leur réglage
{voir tableau),

— équipés d'une cuve sans tube de dépression
pour correcteur d‘avance (allumeur M70 sans

correcteur a dépression),

— équipés d’un enrichisseur d’utitisation (7).




PEUGEOT

CONFORMITE DE MONTAGE ET DE REGLAGE DES CARBURATEURS 304 U.S.A.

MOTEUR

34 PBISA4 (PEU 53)

34 PBISA4 (PEU 82)

ATTENTION :

DEUX MONTAGES :
I - 304 NORMES 1971
II — 304 NORMES 1972

Identification

| — 304 Normes 1971
~ Carburateur 34 PBISA4 repére PEU 53.

Il — 304 Normes 1972
Carburateur 34 PBISA4 repére PEU 82.

REGLAGE
Buse 26
Gicleur principal *
Ajutage d'automaticité 150
Tube d’émulsion E204
Gicleur de ralenti 55
Calibreur de ralenti sous buse 180
Enrichisseur type E40
Injecteur de pompe 40
Fin de course de pompe pour
ouverture de papillon de : 6,5mm
By-pass Ttrou @ 90
2trous @120
Calibreur de capsule 55
Pointeau attelé 1,5
Flotteur 57 gr

* le réglage du gicleur principal du carburateur
34 PBiISA4 PEU 82 = 130 a 135 au lieu de 132,56
sur 32 PBISA4 PEU 53.

Le carburateur Solex 34 PBISA4 PEU 82 differe
du 34 PBISA PEU 53 par :

— la prise de dépression (a) utilisée pour la com-
mande du correcteur de retard de |'allumeur,

— l'orientation du tube de dépression (b},

— lavaleur de réglage du gicleur principal.
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MOTEUR

MODIFICATION CARBURATEUR 32 PBISA2 EN 32 PBISA3 - 2éme REGLAGE

MODIFICATION DU CARBURATEUR
32 PBISA2 EN 32 PBISA3 - 2éme REGLAGE

— Déposer le filtre a air.
— Déposer le couvercle de carburateur.
— Remplacer :
le gicteur principal (1} (122,5 au lieu de 120),

|'ajutage d'automaticité (2) (170E2 au lieu
de 220E2),

- le calibreur d'éconostat de 130 (3) par un
bouchon fileté.

— Déposer le corps de clapet enrichisseur (4), le
séparer de son couvercle en prenant soin de
ne pas détériorer le joint (5).

— Remplacer le calibreur d’enrichisseur de 60 (6)
par un bouchon fileté.

— Reposer le corps de clapet (4).

IMPORTANT

— Sur les carburateurs dont le numéro de fabrica-
tion gravé sur la cuve est antérieur a 6K6, placer
sur la tige de commande de pompe de reprise,
une téte de goupille de 3 mm entre le levier (7)
et |'écrou (8).

— Ne pas mettre cette goupille sur les carbura-
teurs 32 PBISA2 dont le numéro est postérieur
a 6K6.

— Reposer le couvercle de carburateur :

- s'assurer de la position correcte de I'agrafe
du pointeau "‘attelé” et du support de bas-
cule du flotteur,

- engager la fourche du levier de commande
du volet de départ (9) sur le galet du levier
intermédiaire (10),

- reposer le filtre 3 air,

- régler le ralenti (moteur chaud),
voir page 02 73.
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MOTEUR

MODIFICATION CARBURATEUR 32 PBISA3 - 1ler REGLAGE

EN 32 PBISA3 - 2éme REGLAGE

MODIFICATION DU CARBURATEUR 32 PBISA3
1er REGLAGE EN 32PBISA3 2éeme REGLAGE
— Déposer le filtre a air.

— Déposer le couvercle de carburateur.

— Remplacer :

- le gicleur principal {1) (1225 au lieu de
127 b)),

- l'ajutage d‘automaticité (2) (170 E2 au
lieu de 180 E2).

— Placer sur la tige de commande de la pompe
de reprise (3} une téte de goupille de 3 mm
entre le levier et I'écrou laiton,

— Reposer le couvercle de carburateur:

- s'assurer de la position correcte de |'agrafe
du pointeau “‘attelé” et du support de
bascule du flotteur,

~ engager la fourche du levier de commande du
volet de départ (4) sur le galet du levier inter-
médiaire (5),

- reposer le filtre a air,

- régler le ralenti {moteur chaud),
voir page 02 73.
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MOTEUR

REVISION DES CARBURATEURS

T APF ﬂ//ry%
i A"
3/ )

REVISION DU CARBURATEUR

IMPORTANT - Sur carburateur 34 PBISA4 ne
jamais modifier le réglage des vis (a) et (b).

— S'assurer de la présence, de la conformité, de la
propreté absolue des piéces.

Cctrdler en particulier :

— le jeu de l'axe du papillon dans son alé-
sage (1),

— la planéité des plans de joint {2) {marbre),

— les membranes de la pompe de reprise (3) et,

le cas échéant, de l'enrichisseur d'utilisa-
tion (4) (durcissement percage).

— Remplacer systématiquement tous les joints
qui auront été démontés (5).

REGLAGE DE LA POMPE DE REPRISE

6 - Pige de diamétre 3,5 ou 6,5 mm selon régla-
ge (voir tableau).

— Visser l'écrou {7) jusqu'au début de contact
avec le levier {8).

NOTA - Régler le carburateur 32 PBISA2 3 6,5 mm.

En cas d'impossibilité (filetage trop court) inter-
caler une téte de goupille de 3 mm d‘épaisseur (9).
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MOTEUR

CARBURATEUR35EEIS A

DESCRIPTION

1 - Bouchon de cuve {acces aux gicleurs prin-
cipaux).

2 - Vis de réglage du poussoir de pompe de
reprise.

C - Capuchon d'étanchéité des volets de dé-
part.

CmV - Commande manuelie des volets de départ.

CpV - Commande pneumatique des volets de dé-

part.
Pr - Pompe de reprise.
A\ - Volets de départ.
z - Vis de butée de ralenti.
W - Visde richesse de ralenti.
a - Ajutages d'automaticité {indémontables).
b - Calibreur de dégazage des puits d'émul-

sion (indémontable}.

D - Diffuseurs (démontables).

9 - Gicleurs de ralenti.

Gg - Gicleurs principaux.

H . - Clapet de pompe de reprise.

i - injecteur double de pompe de reprise avec
joint torique (démontable).

K - Buses d'air (@ 24 sur les deux corps)
comportant calibreurs d’air ralenti (dé-
montables).

IMPORTANT - Le réglage des vis ci-dessous ne
doit étre modifié en aucun cas.

3 - Vis d’ouverture partielle des papillons lors
de la mise en action des volets de départ.

4 - Vis de butée de repos des papillons.
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MOTEUR

CARBURATEUR35EEISA

37

72

NETTOYAGE ET CONTROLE DU CARBURATEUR

Cette opération nécessite la dépose du carburateur,

OUTIL A REALISER
0.0147
Gabarit de contréle du niveau d‘essence a effectuer

selon la vue ci-contre.

quer le gabarit au crayon électrique.

1-Pour ne pas confondre avec le gabarit 504, mar-

DESSUS DE CUVE
— Déposer :
- le dessus de cuve,

- le joint {vérifier son état} .

— Nettoyer et souffler :
- le dessus de cuve,
- le filtre d’entrée d’essence,

- les calibrages d'air.

Contrdler le niveau d’essence.

— Placer le gabarit sur le plan de joint du couvercle
(gabarit posé en dehors des cordons d’étanchéité).

— Le plus petit @ du flotteur doit étre en contact
avec le gabarit, le pointeau étant fermé.

— Régler éventuellement par torsion de la plaquette
de support (1) du flotteur.
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MOTEUR

CARBURATEUR35EEISA

IMPORTANT

— Ne jamais démonter les ajutages d’automaticité (a), ne pas modifier leur orientation.

— Ne pas modifier le réglage des vis (b) et (c).

— Déposer :

1 _.le bouchon de cuve,

W _ la vis de richesse,

_ les deux gicleurs de ralenti,

H _le clapet de pompe de reprise,

_l'injecteur de pompe de reprise,

Gg _les deux gicleurs principaux .

— Nettoyer le fond de la cuve.

— Souffler les trous (repére =),

— Souffler les gicleurs déposés.
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MOTEUR

CARBURATEUR35EEISA

CONTROLE DE L'OUVERTURE PARTIELLE
DES VOLETS DE DEPART

— Tirer la commande des volets de départ.

— Pousser jusqu’en butée la tige de la capsule a
dépression (1} afin d’obtenir |'ouverture partiel-
le des volets de départ.

— L'ouverture du volet du premier corps mesurée
selon le schéma ci-contre doit &tre de 2 a
3 mm.

— Régler éventuellement en agissant sur le le-
vier (2).

REGLAGE DE LA POMPE DE REPRISE

Ralenti réglé, volets de départ ouverts, moteur ar-
rété.

— En maintenant le levier (3) en appui sur la
came (4) :

- dévisser la vis (5), pour obtenir un jeu visible
entre cette vis et le poussoir de pompe ;

- s'assurer du coulissement et du retour en
butée corrects du poussoir ;

- revisser la vis (5), jusqu’a ce qu’elle effleure
le poussoir.
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MOTEUR

REGLAGE DU RALENTI

REGLAGE DU RALENTI
OUTILLAGE RECOMMANDE
Tachymetre HT Souriau Réf. 1494

IMPORTANT — Le réglage doit étre effectué dans
les conditions suivantes :

— allumage parfaitement réglé et en bon état,

— moteur chaud { 87°C ou enclenchement du
ventilateur débrayable),

— filtre a air déposé,
— brancher le compte.tours,

— régler la vis de ralenti (Z) pour obtenir un
régime d’environ :

- 820 tr/mn pour 204 et 304,

- 950 tr/mn pour 304 S ;

— chercher le régime maximum avec la vis de
richesse (W),

— régler de nouveau la vis de ralenti (Z) pour
ramener au régime indiqué ci-dessus,

— recommencer |'opération jusqu’a ce que le ralen-
ti corresponde a ce régime,

— terminer le réglage en vissant la vis de richesse
(W) de facon & amorcer une baisse de régime
sans nuire & la régularité du ralenti jusqu’a:

- 800 tr/mn pour 204 - 304,
- 900 tr/mn pour 304 S.

En cas d'instabilité du ralenti s’assurer qu’il
n’existe aucune entrée d’air anormale ni anoma-
lie mécanique.
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MOTEUR

CONTROLE ET REGLAGE DES CARBURATEURS 304U.S.A.

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DU RALENTI ACCELERE
Ce contrdle doit étre effectué systématiquement a 3000 — 9000 — 18 000 mites puis tous les 18 000 miles:
— sur route ou sur banc a rouleaux, laisser décélérer la voiture au point mort a partir de 50 km/h (31 m.p.h.) ;

— leralenti doit :

- 8tre accéléré jusqu’a 35 km/h (22 m.p.h.},
- redevenir normal a partir de 30 km/h (19 m.p.h.).

J
Yy 1w vim

RECHERCHE DE PANNE (moteur en marche)

NOTA : Pour contréler le circuit de commande électronique, utiliser un voltmétre. Ne jamais intervenir avec une lampe
témoin.

Si le ralenti est toujours accéléré :

— Débrancher la tuyauterie de dépression (1), le régime doit chuter sinon contrdler les commandes mécaniques du carbu-
rateur (pédale, cables, leviers, etc.).

Attention : ne jamais mettre le fil (83) d’alimentation de }'électrovanne a la masse.
— Controler :

- I'alimentation électrique de I'électrovanne (2). Si I'alimentation est correcte, remplacer |'électrovanne ;
- fe fusible (F 3) ;

-la tension a la borne + du connecteur triclips (3) (fil{82) au moins 12 V). Si I'alimentation est correcte, remplacer
le coffret électronique (4).

Si le ralenti n’est pas accéléré au-dessus de 35 km/h (22 m.p.h.):

— Brancher directement la capsule {5) sur la prise de dépression du carburateur. Le régime doit s'élever sinon changer la
capsule.

— S’assurer du branchement correct du capteur de proximité (6).
— Débrancher le trictips (3) du coffret électronique :

- si le ralenti n’est pas accéléré, remplacer |'électrovanne,
- si le ralenti est accéléré,brancher un coffret électronigue neuf.

— Renouveler I'essai en décélération : si le défaut n'est pas supprimé, remplacer le capteur de proximité.

NOTA - Vidanger I'huile moteur avant de déposer le capteur de proximité.
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MOTEUR

CONTROLE ET REGLAGE DES CARBURATEURS 304 U.S.A.

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE SUR
34 PBISA4 US.A*

— Débrancher le connecteur triclips sur le coffret
de commande électronique {1).

(le moteur doit accélérer).

* Le réglage du ralenti accéléré ne peut se faire
qu’aprés avoir réglé ie ralenti normal.

— Desserrer le contre-écrou {2).

— Régler la vis butée (3} pour obtenir un régime
de 1 300 tr/mn.

— Serrer le contre-écrou, rebrancher le connecteur
triclips.

— Aprés quelgues instants de stabilisation le mo-
teur doit revenir a son régime de ralenti normal
(800 tr/mn).

REGLAGE DU DASH. POT (34 PBISA4 U.S.A.)

10- Tige de diamétre 1,9 mm

— Desserrer le contre-écrou {11).

— Régler le Dash-pot de maniere que sa tige de
commande (12} effleure le levier {13). Resserrer
le contre-écrou.

— Retirer la tige (10); le retour du papillon en

position de fermeture doit se faire progressi-
vement. '
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MOTEURS 204 - 304
DEMONTAGE ET REMONTAGE

@

OUTILLAGE A UTILISER

8.0118 X : Coffret moteur comprenant :

I'outillage complémentaire pour le réglage du
dépassement des chemises sur les moteurs avec
bloc-cylindres "monobloc”.

8.0119 Z : Démonte - soupapes comprenant :

A - Démonte - soupapes
B - Socle de culasse

C - Fausse-rampe

8.0122 : Socle support moteur

8.0203 : Coffret d'embrayage 180DP (204) ou

PEUGEOT

10-69

8.0206 : Coffret d'embrayage : 200DE et TS190
(204 - 304)

Annule et remplace la feuille classe 1, pages 0301(1) et 0302(1)
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MOTEURS 204 - 304

DEMONTAGE

Nettoyer soigneusement le groupe moto-
propulseur

- Placer |'ensemble sur le support 8.0306 Z

- Déposer :
- I'ensemble carburateur/ tubulure d'admission
- le carter de distribution

- le tendeur de courroie de ventilateur et la
courroie

- la génératrice
- le démarreur

- Défreiner la vis de fixation de la poulie de

vilebrequin

- Maintenir la poulie de vilebrequin a l'aide de
la griffe 8.0118 A et desserrer la vis de fixation
en utilisant la clé :

- 8.0118 D, pour vis de 38 mm sur plats,
- 8.0118 M, pour vis de 24 mm sur plats
et la rallonge Facom SJ 214,

- Déposer :
- la poulie de vilebrequin
- le ressort d'appui de butée (le cas échéant)
- le couvercle d'embrayage
- la butée a billes

- Retirer I'embrayage en utilisant :
- I'extracteur 8.0203 A, pour embrayage 180 DP
- I'extracteur 8.0206 A, pour embrayage 200 DE
ou TS 190

- Déposer le carter d'embrayage

- Retirer le pignon moteur et le flasque butée
sur le palier n° 1.
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MOTEURS 204 - 304
DEMONTAGE

m

- Déposer la pompe a eau
- Désaccoupler la boite de vitesses du moteur
- Placer le moteur sur le support 8.0122

- Désarmer le tendeur de chaine en procédant

comme suit :

- déposer la vis d'obturation sur le corps du
tendeur

- engager par |'orifice une clé "Allen" de 3 mm
dans le trou six pans du piston

- tourner la clé a droite pour libérer le patin
de I'action du ressort

- Défreiner et déposer les vis de fixation du
pignon sur arbre @ cames

- Déposer le pignon et la chaine de distribution

- Déposer le tendeur de chaine et son filtre

- Déposer la culasse

- Immobiliser les chemises avec les brides de

maintien 8.0118 C

- Déposer le couvercle de canal d'huvile et son
joint.

- Retourner le moteur

- Desserrer et déposer les écrous de chapeaux de
bielles et de paliers

- Déposer les chapeaux et les demi-coussinets

- Placer ceux-ci sur un plateay dans |'ordre de
démontage.

Annule et remplace la feville classe 1, pages 0303 et 0304
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MOTEURS 204 - 304

DEMONTAGE

- Retirer le vilebrequin

- Récupérer les deux demi-flasques de réglage
du jeu longitudinal et les coussinets de paliers

- Placer le moteur sur son support {voir photo
ci-contre)

- Extraire les ensembles bielles-pistons

- Reposer les chapeaux sur les bielles en res-
pectant les reperes.

- Déposer les brides de maintien de chemises
- Retourner le moteur sur son support

- Extraire les chemises; utiliser éventuellement
la plaquette d'extraction 8.0118 B

- Nettoyer soigneusement le bloc-cylindres et
tous les éléments démontés.

IMPORTANT :

Sur le bloc-cylindres "2 pieces" 204,
I'usinage est réalisé aprés assemblage des
parties (a) et (b)

En conséquence les 10 vis 1 ne doivent
pas etre desserrées.

- Serrer le vilebrequin dans un étau équipé de
"mordaches

- Poingonner les bouchons a l'aide de la clé
0.0131 et d'un marteau

- Déposer les bouchons

- Desserrer |'écrou d'assemblage et retirer le
pignon d'entrainement de pompe a huile et le
pignon de distribution.
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MOTEURS 204 - 304
REMONTAGE

CONDITIONS PREALABLES

- Le montage du moteur doit s'effectuer dans un local a |'abri de la poussiére (atelier d'organes)
- Les éléments constitutifs, propres et secs, sont disposés sur une tablette, prés du poste de travail
- Les pieces présentant des traces d'usure sont remplacées par des piéces d’origine dégraissées et séchées

- Les différentes pieces seront huilées au cours du montage..

PREPARATION DU VILEBREQUIN
- Poser et serrer @ 4 m.kg les bouchons de
canalisation d'huile

- Freiner par un coup de pointeau entre cuir et
chair

- Mettre en place les pignons de distribution et
de commande de pompe & huile

- Placer un frein neuf

- Serrer |'écrou a 9 m.kg et freiner.

MONTAGE

- Placer les demi-coussinets de ligne d'arbre
dans les logements correspondants du bloc-
cylindres

- Huiler les portées
- Poser le vilebrequin

- Introduire les demi-flasques de réglage de
chaque c6té du palier numéro 2, face bronze
coté vilebrequin

- Reposer les chapeaux des paliers en orientant
'inscription "DIST" coté distribution
- les chapeaux sont numérotés de 1 a 5 en

partant du palier c6té embrayage
- intercaler des rondelles plates neuves
- serrer les écrous de chapeaux des paliers a

5,25 m.kg

- Faire tourner le vilebrequin afin de s'assurer
qu'il n'y a pas de "point dur" & la rotation.
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MOTEURS 204 - 304
REMONTAGE

- Vérifier le jeu longitudinal du vilebrequin

- fixer le comparateur sur I'embout 8.0118 F et
la tige support 8.0118 E, comme indiqué sur
la photo ci-contre

- amener la touche (I = 80 mm) du comparateur
en appui sur le contrepoids du vilebrequin

- mettre le comparateur a zéro

- par déplacement longitudinal du vilebrequin
lire sur le cadran du comparateur la valeur
du jeu qui doit etre comprise entre 0,07 et
0,23 mm

- poser le chapeau de palier numéro 2 et pro-
céder au montage définitif

NOTA : Pour permettre le réglage du jeu longi-
tudinal la DPD livre des jeux de demi-flasques
d'épaisseurs différentes :

No PD 0118.40:2,30 mm N° PD 0118.42:2,45mm
Ne PD 0118.41:2,40 mm N° PD 0118.27 : 2,50 mm,

En cas d'échange chemises/pistons sur
les moteurs 204 équipés du bloc-cylindres "mono-
bloc" et sur les 304 régler le dépassement des
chemises suivant "méthode" pages 0601 a 0607

- Extraire les axes des pistons neufs appariés
aux chemises, les huiler et réaliser |'assem-
blage pistons-bielles a la main

Pour les moteurs avec bloc-cylindres
"monobloc", tenir compte de la position des
bielles par rapport au vilebrequin (1, 2, 3, 4) et
également de la position des chemises dans le
bloc, déterminée lors du réglage du dépassement,
afin de ne pas modifier |'appariement chemises-
pistons.

- Veiller .a I'orientation relative bielle-piston :
- lorsqu'on regarde la bielle par son alésage
avec le gicleur d'huile sur la droite le repére
"DIST" et la fleche sur le piston doivent
étre orientés vers soi

- Ne jamais modifier ['appariement des axes-
pistons, réalisé en fabrication au moyen d'ap-
pareils de précision

- Placer les joncs d'arrét des axes de pistons
avec soin dans leur gorge

- Tiercer le segment racleur :
- orienter la coupe 1 de |'expandeur suivant
I'axe du piston
- les coupes des 2 anneaux flexibles 2 et 3
seront décalées de 20 a 50 mm par rapport &
la coupe de |'expandeur

- Tiercer les segments d'étanchéité par rapport
a la coupe du segment racleur "PERFECT
CIRCLE"

- Huiler les pistons et les segments.
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MOTEURS 204 - 304

REMONTAGE

- Prendre a |'étau l'ensemble bielle-piston
(entre mordaches) par le corps de bielle, le
repere (fléche) du piston dirigé vers soi.

- Serrer sur le piston un collier de montage, la
clé vers le bas.

- Pour les moteurs avec bloc-cylindres «mono-
bloc», retirer délicatement les chemises en
veillant d ne pas détériorer les joints papier
et repérer leur emplacement (1, 2, 3, 4) par
rapport auv bloc-cylindres.

- Huiler I'intérieur de la chemise.

- Présenter le chanfrein inférieur de la chemise
sur le piston.

- Orienter les reperes de la chemise coté oppo-
sé au gicleur d'huile de la bielle (ou a gau-
che en regardant la fléche du piston).

- Enfoncer la chemise sur le piston sans la
faire tourner.

- Enlever I'ensemble de |'étau, déposer le col-
lier et amener le piston @ mi-course,

- Déposer le chapeau de bielle

- Pour les moteurs avec bloc-deux piéces mon-
ter un joint caoutchouc neuf sur la chemise.

- Introduire |'ensemble : bielle-piston-chemise
dans le bloc-cylindres en respectant :

I'ordre des bielles (1, 2, 3, 4) prévu av dé-
montage

- la position des repéres des chemises (coté
canal d'huile)

- la position des reperes des pistons (fleche
orientée vers la distribution).

Pendant |'introduction, amener la bielle
sur son maneton.

- Immobiliser les chemises avec les brides de

maintien 8.0118 C.

- Assembler au fur et @ mesure chaque bielle et
le chapeau correspondant sur les manetons du
vilebrequin en prenant soin de ne pas les rayer.

- Les reperes d'usinage (une lettre suivie d'un
chiffre) sont a placer du méme coté.

- Utiliser des boulons et écrous neufs.

- Serrer a un couple de 4 m.kg.

NOTA :

Ne pas intercaler de rondelle entre les
chapeaux de bielles et les écrous.
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MOTEURS 204 - 304
REMONTAGE

- Placer le moteur en position normale sur son

support 8.0122.

Reposer la culasse (page 0405.)
Caler la distribution (page 1005)

Poser le moteur debout sur son support, le
palier n® 1 vers le haut.

Mettre en place le flasque de butée intérieur 4
du pignon moteur sur le palier n° 1.

Poser un joint de carter d'embrayage neuf
sur le bloc.

Sur le carter gauche nu, présenté a plat, poser
dans son logement le flasque de butée exté-
rieur 5 et le pignon moteur.

Plaquer le flasque de butée contre le carter
a |" aide du pignon moteur.

Retourner |'ensemble et le monter sur le bloc-
cylindres en veillant a ce que le flasque 5 ne
se dégage pas de son logement pendant I'opé-
ration.

Serrer les vis d'assemblage a 1,25 m.kg pour
obtenir un écrasement correct du joint.

Monter la tige 8.0118 E munie du support
8.0118 F équipé d'un comparateur avec la ral-
longe 8.0118 G pour éviter le contact du ca-
dran avec |'extrémité du vilebrequin.

Amener la touche du comparateur en contact
avec |'extrémité du pignon moteur.

Par déplacement longitudinal du pignon, lire
sur le cadran la valeur du jeu latéral.

- Déterminer |' épaisseur de cales § & interposer
pour approcher au mieux d'un jeu de 0,33 mm.

- Tolérances extrémes 0,25 et 0,40 mm.

- Epaisseur des cales de réglage 6 = 0,07-0,15.
0,20 - 0,25 - 0,50.
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REMONTAGE

L - Déposer :

- le comparateur et son support
- le carter d'embrayage et son joint

- Monter le joint d'étancheité 7 dans le carter
d'embrayage avec {'embout8.0203 B ou 8.0206 B

- Interposer les cales & de latéral entre le carter
d'embrayage et le flasque 5 de butée exté.
rieur.

- Sertir celui-ci par trois coups de pointeau en
appliquant fermement le flasque pendant le
sertissage.

- Récupérer provisoirement le pignon moteur et le
flasque-butée intérieur,

- Assembler |a boite de vitesses et le moteur en
plagant un joint torique 8 neuf, sur le raccord
de graissage coté embrayage et en enduisant
les plans de joint de Perfect Seal.

- Au moyen du tampon 8.0203 D ou 8.0206 D in-
troduire le joint d'étanchéité dans le pignon mo-
teur, la rainure circulaire incluse dans le tam-
pon.
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MOTEURS 204 - 304
REMONTAGE

- Placer le flasque-butée intérieur 4 (huilé) contre
le palier no 1.

- Introduire dans le jointdu pignon moteur la bague

de protection 8.0203 C ou 8.0206 C.

- Engager le pignon sur le vilebrequin, |'amener et
le maintenir en appui contre le flasque-butée 4

sur bloc-cylindres.

- Retirer la bague de protection.

- Coiffer le pignon moteur du céne de protection

8.0203 E ou 8.0206 E (légerement huilé)

- Poser :

- le joint de carter d'embrayage

- le carter en évitant soigneusement tout mouve-
ment de recul du pignon moteur,

- Serrer les vis a 1,25 m.kg.
- Retirer le cone de protection

- Effectuer un contrdle final du jeu du pignon
moteur en opérant comme indiqué précédemment

(page 0314).

PREPARATION AVYANT REPOSE DEL'EMBRAYAGE

- Nettoyer soigneusement le cone Polygon.

- A |'aide d'une bombe aérosol "Molykote 321"
appliquer une fine couche de vernis de glis-
sement sur toute la surface du cone Polygon
et du manchon cannelé du pignon moteur, en
prenant soin de ne pas projeter du”Molykote
321" sur la portée du joint d'étanchéité du

pignon moteur.
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OPERATIONS PARTICULIERES
A L'EMBRAYAGE 180 DP (204)

- Présenter |'embrayage sur le vilebrequin et lui
imprimer un mouvement angulaire pour engager
la friction sur le pignon moteur,

- Serrer les écrous d'assemblage 9 a 1 m.kg.

NOTA - Pour permettre le centrage de la friction
les six boulons 9 d'assemblage du mécanisme née
doivent pas etre serrés.

- Garnir d'Esso Multipurpose Grease H la gorge
d'extraction du moyeu d'embrayage.

- Poser la butée a billes

- Poser le couvercle d'embrayage en prenant scin
d'orienter la face plane du flasque d'appui de
fourchette cdté butée.

- Serrer les vis de fixation du couvercle a 1 m.kg.

Monter :

- le ressort d'appui de butée 10

- la poulie de vilebrequin 11

- la vis de fixation 14 munie d'un frein tole 12 et
d'un joint torique 13 neufs.

- Serrer la vis de fixation de la poulie de vilebre-
quin a 6,5 m.kg,avec la clé dynamométrique
équipée de |'embout 8.0118 D, en maintenant la
poulie a I'aide de la griffe 8.0118 A.

- Rabattre le frein tole de la vis.

Pocumentation d'Atelier 204 - Réf, 812




MOTEURS 204 - 304
REMONTAGE

OPERATIONS PARTICULIERES
A L'EMBRAYAGE 200 DE ou TS 190 (204 - 304)

- Vérifier que le trou repere 15 du vilebrequin se
trouve bien orienté vers le haut du cylindre.

NOTA - Le trou repere 15 indique le P.M.H. des

pistons 1 et 4 lorsqu'il est orienté vers le haut.

NOTA - Pour permettre le centrage de la friction
les six vis d'assemblage du mécanisme ne
doivent pas étre serrées.

- Présenter |'embrayage sur le vilebrequin en
orientant |'encoche 16 du couvercle de méca-
nisme vers le trou de pige 17 du .carter d'em-
brayage

Imprimer un mouvement angulaire & |'embrayage
pour engager la friction sur le pignon

Monter provisocirement la poulie de vilebrequin

Serrer légérement la vis de fixation avec la clé
8.0118M afin d'engager |'embrayage a fond

Serrer les 6 vis d'assemblage du mécanisme &

2,5 m.kq.

Déposer la poulie de vilebrequin
- Garnir d'Esso Multipurpose Grease H la gorge
d'extraction du moyeu d'embrayage
- Poser la butée a billes
- Poser le couvercle d'embrayage en prenant
soin d'orienter la face plane du flasque d'appui
de fourchette coté butée
- Serrer les vis de fixation du couvercle d'em-
brayage a 1 m.kg
*- Monter le ressort d'appui de la butée
- Reposer la poulie en veillant & son engagement
sur la goupille d'entrainement solidaire du
moyeu d'embrayage
Monter la vis de fixation, munie d'Un frein tole
neuf, et la serrer a 6,5 m.kg avec la ¢lé dyna-
mométrique équipée de I'embout 8.0118 M, en'
maintenant la poulie a l'aide de la griffe
8.0118 A.

- Rabattre le frein tole de la vis.

*Le ressort d'appui de la butée est monté en série depuis
Novembre 1968, Son montage sur 204 antérieures nécessite
le remplacement de la butée et de la poulie de vilebrequin.
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MOTEURS 204 - 304
REMONTAGE

Aprés repose de |'embrayage, soit 180 DP,
soit 200 DE ou TS 190,
- Monter :
- le cylindre récepteur de commande de débrayage
- le ressort de rappel de la fourchette
- Régler la garde & la fourchette de débrayage en
procédant comme suit :

- desserrer le contre-écrou de la vis de réglage
et dévisser celle-ci jusqu'a amener la four-
chette sur |la butée

- la revisser de deux tours et demi pour obtenir
une garde de 2 mm & la butée

- resserrer le contre-écrou de la vis de réglage.

NOTA - Une garde de 2,5 tours de vis au poussoir
(jeu entre tige de poussée et piston cylindre
récepteur) doit correspondre a une garde de 30 a
35 mm o la pédale.

S'il n'y a pas concordance entre ces deux
cotes, procéder a une purge du circuit.

- Remonter le couvercle du canal d'huile en
interposant un joint neuf
- Remplacer les joints cuivre sous les vis
- Serrer les vis a 1,25 m.kg
- Monter :
- le carter de distribution
- I'allumeur 5
- la génératrice et le démarreur
- la pompe @ eau en interposant un joint torique
neuf 18
- le carburateur avec la tubulure d'admission
- les accessoires.

NOTA - Le remplissage d'huile ne peut étre
effectué qu'aprés le montage de la transmission.

Ne jamais monter la courroie en la faisant
passer par-dessus les gorges de poulies,
- Procéder comme suit :

- monter la courroie sur les poulies de vilebre-
quin, de génératrice et de pompe a eau en
prenant soin de ne pas la vriller de plus de
90°

- engager la poulie du tendeur sur la courrcie et
fixer |'ensemble du tendeur sur le carter

- a l'aide du tirant de réglage, tendre la courroie:
2 reperes distants de 100 mm sur la courroie
détendue devront se trouver aprés tension :

a = 102 a 102,5, sur moteur avec dynamo
a = 101,5 a 102, sur moteur avec alternateur

- serrer |'écrou de l'axe du galet tendeur &
4 m.kg et les deux vis de fixation du support
a 1,75 mkg

- serrer I'écrou du tirant de réglage.

Documentation d'Atelier 204 - Réf. 812
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MOTEURS 204 - 304
DEPOSE DE LA CULASSE

IMPORTANT

Pour éviter toute déformation de la
culasse, la dépose doit étre effectuée moteur

froid.

Opeérations préliminaires

- Déposer le cric (sur 204 comportant la fixation
du cric sur armature AV et sur 304)
- Vidanger I'huile moteur et le circuit de refroi-
dissement
- Déposer la batterie et dégrafer le cable d'ali-
mentation du démarreur
- Déposer le couvre-culbuteurs et le filtre a air
- Débrancher :
- le fil de masse, sur culasse
- les fils de bougiEs et retirer le faisceau avec
la téte d'allumeur
- la bobine et la déposer
- I'allumeur et le déposer
- la génératrice, la thermistance et le mano-
contact de pression d'huile
- les tuyauteries d'essence sur la pompe
- les raccords de chauffage sur culasse, tubu-
lure d'admission et carburateur
- les commandes de starter et accélérateur
- Désaccoupler :
- la patte supérieure du radiateur et déposer la
durit supérieure .
- la tubulure d'échappement et déposer le pot
de détente.

Sur groupe motopropulseur fixé par 3 cales (204)

- Désaccoupler les biellettes de réaction droite
et gauche de leurs attaches sur culasse et
carter de distribution.

Sur groupe motopropulseur fixé par 4 cales

(204 - 304)

- Placer deux cales en acier 1 de 10x25x75
entre le carter de boite et le berceau AV

- Mettre en place une cale 2 en bois de
220x40x15 entre le berceau AV et le bloc-
cylindres

- Déposer :
- les deux cales élastiques supérieures
- le support intermédiaire supérieur gauche.

Documentation d'Atelier J7 - Réf. 812
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MOTEURS 204 - 304
REPOSE DE LA CULASSE

Goupille de centrage

IMPORTANT :

- Orienter horizontalement, vers l'avant du moteur,
le repere du pignon de distribution sur le vile-
brequin pour éviter le contact des soupapes
avec les pistons.

- Veiller a la propreté des plans de joint du bloc-
cylindres et de la culasse

- Déposer les brides de maintien des chemises.

Repose de la culasse sur bloc-cylindres

"2 piéces” (204)
- Enduire les deux faces du joint {N° PD0203.30)

d'huile de lin cuite et poser celui-ci sur le bloc
en orientant la languette c6té avant droit.

- Poser la culasse équipée de ses bougies
serrées @ 2,5 m.kg en engageant les plots de
centrage du bloc dans leur logement sur la
culasse.

- Suiffer et monter les vis de fixation de la
culasse.

- En suivant l'ordre de serrage défini ci-contre
effectuer a la clé dynamométrique.

- un préserrage a 4 m.kg
- le serrage definitif a 6 m.kg

Repose de la culasse sur bloc-cylindres mono-

bloc (204 - 304)

*- Placer dans le trou (a) la tige support de
comparateur 8.0118 E munie du manchon de
guidage 8.0118 N.

- Poser le joint de culasse sur le bloc-cylindres
- joint Curty (N° PD 0203.28) avec une pellicule

d'huile de lin cuite sur les anneaux de feu,
sur bloc-cylindres monoblec 204 iére avant-
seérie,

- joint Reinz (N° PD 0203.34) & sec, sur bloc-
cylindres monobloc 204 2éme avant-série et
série et 304,

- Poser la culasse équipée de ses bougies serrées
a 2,5 m.kg et la rampe de culbuteurs en enga-
geant les plots de centrage des paliers extrémes
dans leur logement sur culasse.

*. Placer provisoirement, sans le joint, le carter
de distribution et le fixer avec deux vis sur le
bloc-cylindres, pour favoriser la mise en place
du joint de culasse.

- Suviffer et monter les vis de fixation de la
culasse.

- Effectuer un préserrage @ 4 m.kg en respectant
le méme ordre de serrage que pour culasse sur
bloc-cylindres "2 pieces".

*. Déposer le carter de distribution

*- Retirer la broche de guidage et placer la vis de
culasse correspondante.

- Serrer la culasse a 5,5 m.kg en respectant
I'ordre de serrage.

* Opérations particulidres sur bloc-cylindres monobloc 204
2éme avant-série et série et sur 304,

Annule et remplace la feuille classe 1, pages 0405(1) et 0406(1)
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MOTEURS 204 - 304
REPOSE DE LA CULASSE

- Caler la distribution (voir page 1005)
- Reposer le carter de distribution

Sur groupe motopropulseur fixé par.3 cales (204)
- Refixer les biellettes de réaction droite et
gauche en serrant les écrous Nylstop neufs
a 1,75 m.kg.
Sur groupe motopropulseur fixé par 4 cales
(204, 304, ProP P
- Reposer le support intermédiaire supérieur
gauche et le serrer.:
- @ 2 m.kg sur support de génératrice
- @ 3,25 m.kg sur culasse et bloc-cylindres.
- Reposer les deux cales élastiques supérieures
et serrer :
-a 2 mkg le support de cale élastique sur
renfort de doublure d'dile.
- a 3,25 m.kg I'écrou de cale élastique.
Récupérer les cales en acier et la cale en bois.

Opérations finales communes aux groupes moto-
propulseurs fixes par 3 et 4 cales.
- Régler les culbuteurs :

- jeu d'admission 0,10 mm

- jeu échappement 0,25 mm

suivant tableau ci-contre.
Reposer :
- le couvre-culbuteurs
- la génératrice.
- Brancher toutes les canalisations électriques.
- Tendre la courroie a l'aide du tirant de réglage
- 2 reperes distants de 100 mm sur la courroie
détendue devront se trouver aprés tension :

entre 102 et 102,5 mm sur mofeur avec dynamo
entre 101,5 et 102 mm sur moteur avec alter-
nateur.
- Serrer |'écrou de |'axe du galet tendeur & 4 m.kg
et ['écrou du tirant de réglage.

- Reposer et brancher la batterie
*- Reposer et caler |'allumeur en faisant tourner
le moteur & I'aide de la griffe 8.0118 A

- Reposer I'ensemble tubulure d'admission et

carburateur.
- Brancher les commandes d'accélérateur et de
starter

Monter toutes les tubulures de circulation d'eau
et accessoires dans |'ordre inverse de la dépose
Mettre en place le cric sur 204 comportant la
fixation du cric sur I'armature AV et sur 304
- Mettre la montre a |'heure

Effectuer le plein d'huile moteur

Le point d"avance initiale de 120 est donné :

avec I'embrayage 180 DP por la concordance du trou de
# 8 mm se trouvant sur le couvercle d'embrayage et I'en-
coche sur la poulie de vilebrequin.

avec I'embrayage 200 DE ou TS 190 par la concordance du
trou de # 8 mm se trouvent dans le carter d'embrayage et
I'encoche sur le platecu d'embrayage.

*
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MOTEURS AVEC BLOC-CYLINDRES «<MONOBLOC» 204-304

REGLAGE DU DEPASSEMENT DES CHEMISES

OUTILLAGE A UTILISER

8.0118 H : Plaque de réglage

8.0118 J : Support de comparateur

8.0118 K : Etrier

8.0118 L : Poussoir dynamométrique comprenant :

L1 . Poussoir

L2 - Tige de poussoir
L3 - Douille de réglage
L4 . Ressort.

Annule et remplace la feuille classe 1, page 0602 Documentation d'Atelier 204 . Réf. 812
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1
MOTEURS AVEC BLOC-CYLINDRES «MONOBLOC» 204-304

REGLAGE DU DEPASSEMENT DES CHEMISES

- Les chemises doivent avoir un dépassement compris :

sur moteur 204 lére Avant-Série : entre 0,045 et 0,120 mm
2 > _ 7 .
éme Avent-Série } entre 0,190 et 0,260 mm
et Série
sur moteur 304 depuis début de série : entre 0,190 et 0,260 mm

Par construction, la chemise est :

- toujours en-dessous du plan de joint du bloc-cylindres « 1 ére Avant-Série»
- toujours en-dessus duplan de joint du bloc-cylindres «2éme Avant-Sérien et « Sérien.

- Le dépassement est assuré par des joints papier interposés entre la collerette inférieure de la chemise et
son fUt dans le bloc-cylindres.

- Le réglage de dépassement doit &tre réalisé afin d'obtenir, sur les quatre chemises, une valeur de dépassement
voisine du milieu de la tolérance admise, soit :

204 leére Avant-série : 0,080 mm

2eme Avant-série et Série : 0,210 mm
304 0,210 mm

- Afin de permettre un réglage précis, il existe quatre joints d'épaisseur différente :

Epaisseur en mm sous charge Repere N° P.D.
0,065 Bleu 0112.07
0,085 Blanc 0112.08
0,102 Rouge 0112.09
0,130 Jaune 0112.10

Conditions préalables :

- Ce réglage étant d'une extréme précision, il est impératif de nettoyer trés soigneusement :
- les appuis inférieurs des chemises dans le bloc-cylindres
- les colierettes inférieures et le plan de joint supérieur des chemises
-le plan de joint du bloc-cylindres.

- S'assurer qu'il n'existe aucune bavure et rayure sur le plan de joint du bloc-cylindres et des chemises, et
sur les faces d'appui inférieure et supérieure de la plaque de réglage 8.0118 H et du support de compara-

teur 8.0118 J.

OPERATIONS A EFFECTUER POUR CHAQUE CHEMISE

1° . Mesure de la position de la chemise par rapport au plan de joint du bloc-cylindres.
2° . Calcul de I'épaisseur du joint qui convient pour assurer un dépassement moyen.
3% . Pose du joint.

4° . Vérification du dépassement de la chemise.

—
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MOTEURS AVEC BLOC-CYLINDRES «~MONOBLOC» 204 -304

REGLAGE DU DEPASSEMENT DES CHEMISES

m

- Placer la chemise dans le bloc-cylindres en
orientant les repéres d'appariement «piston-
chemise» du coté canal d'huile sur bloc-
cylindres.

- Poser sur la chemise la plaque de réglage
8.0118 H la partie rectifiée vers le haut et le
sens de la longueur perpendiculaire & |'axe
longitudinal du moteur.

- Engager 1'étrier 8.0118 K dans 2 trous de
passage des boulons de culasse sur le bloc-
cylindres (a la partie inférieure desbossages).

- En prenant appui dans le centrage de la
plaque de réglage (extrémité de la tige file-
tée engagée dans |'étrier), visser la douille
de réglage L3 du poussoir dynamométrique
8.0118 L jusqu'a obturation de la fente té-
moin a par le guide du poussoir L1 (ce qui
correspond a un effort de 20 kg sur la pla-
que de réglage et partant sur la chemise,
valeur impérative pour toute mesure).

- Monter un comparateur sur le support 8.0118 J
en s'assurant que le collet de fixation ne
dépasse pas la face inférieure du support.

Annule et remplace la feuille classe 1, pages 0603 et 0604
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MOTEURS AVEC BLOC-CYLINDRES «~MONOBLOC» 204 - 304

REGLAGE DU DEPASSEMENT DES CHEMISES

Plan de joint

ETALONNAGE DU COMPARATEUR SUR
CHEMISE

- Introduire la touche du comparateur dans un
des deux trous b de la plaque 8.0118 H don-

nant accés & la partie supérieure de la

chemise.

- Mettre le comparateur a zéro.

- Véritier sur les 4 points b et ¢ diamétrale-
ment opposés la position de la grande ai-
guille du compdrateur.

Il ne doit pas apparaitre un écart supérieur
a 0,01 mm de part et d'autre du zéro.

NOTA :

En cas de variation, en rechercher
I"origine et la supprimer :
- bavure ou corps étranger entre chemise et
plaque, ou entre plaque et support de compa-
rateur.

| - MESURE DE LA POSITION DE LA CHEMISE
PAR RAPPORT AU PLAN DE JOINT DU
BLOC-CYLINDRES.

- Introduire la touche du comparateur dans
chacun des 3 trous d de la plaque 8.0118 H
donnant acces au plan de joint du bloc-
cylindres.

- Noter les trois mesures ainsi relevées ; la

différence entre chaque mesure ne doit en
aucun cas excéder 0,04 mm.
Dans le cas contraire, rechercher ['origine
du défaut de parallélisme : bavure ou corps
étranger entre chemise et fit du bloc-cylin-
dres, entre plaque et support de comparateur,
ou sur le plan de joint du bloc-cylindres.

- Repérer la chemise avec son fit correspondant.

NOTA :

La moyenne des cotes relevées est la
valeur d'enfoncement (lére Avant-Série) ou de
dépassement (2 éme Avant-Série et Série) de la
chemise par rapport au plan de joint supérieur

du bloc-cylindres.
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MOTEURS AVEC BLOC-CYLINDRES «~MONOBLOC» 204-304

REGLAGE DU DEPASSEMENT DES CHEMISES

I} - CALCUL DE L'EPAISSEUR DU JOINT PAPIER NECESSAIRE POUR ASSURER LE DEPASSEMENT
DES CHEMISES.

lére Avant-Serie :

Réaliser la moyenne des trois cotes relevées et ajouter a cette moyenne la valeur de 0,080 mm
correspondant @ un dépassement moyen de la chemise.

2éme Avant-Série et Série :

Réaliser la moyenne des trois cotes relevées et soustraire cette moyenne de 0,210 mm,
valeur correspondant & un dépassement moyen de la chemise.

La valeur obtenue donnera |'épaisseur du joint a utiliser,

Compte-tenu des quatre catégories de joints dont on dispose, il sera possible de réaliser
pour les quatre chemises un dépassement sensiblement identique.

EXEMPLE :

Tere Avant-Série :

Supposons que la moyenne des trois cotes relevées soit égale a 0,050 mm. Sachant qu'il
faut arriver @ un dépassement moyen de 0,080 mm, il suffit d'ajouter les deux valeurs pour obtenir |'épaisseur
du joint, soit :

0,050 + 0,080 = 0,130 mm

(Le joint de 0,130 mm d'épaisseur porte le repére jaune)

2éme Avant-Série et Série :

Supposons que la moyenne des trois cotes relevées soit égale a 0,080 mm. Il suffit de sous-
traire cette valeur de 0,210 pour obtenir I'épaisseur du joint, soit :

0,210 - 0,080 = 0,130 mm

(Le joint de 0,130 mm d'épaisseur porte le repére jaune).

Annule et remplace la feville classe 1, pages 0605 et 0606 Documentation d'Atelier 204 - Réf. 812




® MOTEURS AVEC BLOC-CYLINDRES «<MONOBLOC» 204-304

REGLAGE DU DEPASSEMENT DES CHEMISES

Il - POSE DU JOINT SURLA CHEMISE

La circonférence intérieure du joint est
estonnée de facon a faciliter |'introduction du
fest de f faciliter ['introduction d
joint sur la chemise,

- Poser la chemise sur son plan supérieur.

- Aprés avoir nettoyé la collerette inférieure
trés soigneusement, monter le joint a sec sur
la chemise.

- Le faire glisser trés délicatement en se ser-
vant des deux mains et |'amener en appui sur
la collerette inférieure.

- Rabattre dans la gorge de centrage du joint la
partie festonnée de celui-ci qui s'est repliée
a |'enfoncement en prenant soin de ne pas le
déchirer.

NOTA :

Orienter la languette repere de couleur 1
par rapport aux traits de classification 2 sur la
O chemise, comme !'indique le croquis ci-contre,
pour éviter le cisaillement de la languette par
O O la chemise voisine.
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MOTEURS AVEC BLOC-CYLINDRES «<MONOBLOC» 204-304

REGLAGE DU DEPASSEMENT DES CHEMISES

IV - VERIFICATION DU DEPASSEMENT DES CHEMISES
Introduire la chemise dans son fit correspondant, convenablement orientée,

Remonter la plaque de réglage 8.0118 H et son étrier 8.0118 K. Apres avoir serré la douille
de réglage 8.0118 L3 donnant la valeur de 20 kg de pression sur la chemise, vérifier au comparateur le dépasse-

ment de celle-ci, faisant le point zéro sur le bloc-cylindres de fagon & obtenir la valeur du dépassement par lec-
ture directe sur la chemise.

NOTA :

L'empilage des tolérances d'usinage peut faire varier, lors de cas extrémes, le dépasse-
ment des chemises de sorte qu'il est difficile d'avoir sur les quatre chemises un dépassement moyen de :

lére Avant-Série : 0,080 mm
2éme Avcln.f-Serle 0.210 mm
et Série

Il convient alors d'effectuer un réglage de fagon a obtenir sur les quatre chemises un dé-
passement moyen le plus voisin possible et ce, pour une valeur comprise entre :

lére Avant-Série : de 0,045 a 0,120 mm
2éme Avant-Série ] de 0.190 & 0.260 mm

et Série

Annule et remplace la feuille classe 1, page 0607 Documentation d'Atelier 204 - Réf. 812
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MOTEURS 204 - 304

DEPOSE DU CARTER DE DISTRIBUTION

al ] (1)

- Débrancher et déposer la batterie
- Déposer le filtre a air
- Vidanger |'huile moteur
- Nettoyer soigneusement les parties a démonter
- Déposer :
- le couvre-culbuteurs
- la bobine
- I'allumeur
- Débrancher :
- le manocontact
- les tuyauteries d'essence sur la pompe

Sur groupe motopropulseur fixe par 3 cales (204)
- Déposer la biellette de réaction droite

Sur groupe motopropulseur fixé par 4 cales

(204 - 304)

- Placer une cale 1 en acier de 10X25X 75 mm
entre la bolte de vitesses et le support moteur
inférieur (voir photo ci-contre)

- Déposer la cale élastique supérieure droite.

- Déposer les vis de fixation du carter et le
cable de masse

- Déposer le carter de distribution.

b o -

Annule et remplace la feuille classe 1, page 1001
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MOTEURS 204 - 304
REPOSE DU CARTER DE DISTRIBUTION

- Veiller a la propreté rigoureuse des plans de
joint {outils tranchants et toile émeri a pros-
crire formellement.pour le nettoyage).

- Préparer le moteur pour obtenir une orientation
correcte de |'arbre d'entrainement de |'allumeur
en tournant le vilebrequin pour amener le
piston N° 4 au P.M.H., fin échappement début
admission.

- Munir le bloc moteur d'un joint neuf 2 sec et
d'un joint torique nevf 3 (enduit de suif) sur le

canal d'hvuile.

- Orienter I'entrainement de I'allumeur en pla-
cant :
- le petit coté (a) vers le plan de joint
- la fente (b) paralléle au plan de joint

- Reposer le carter de distribution sur le bloc-
cylindres

Par suite de la taille hélicoidale des
pignons, |'entrainement de |'allumeur se trouve
décalé de la valeur d'une dent dans le sens
horaire.

- Reposer les 17 vis de fixation du carter de
distribution et la prise de masse

- Serrer a 1,5 m.kg.
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MOTEURS 204 - 304

REPOSE DU CARTER DE DISTRIBUTION

- Araser le joint au niveav du plan de joint
supérieur

- Reposer le cdble de masse
- Reposer et brancher la bobine d'allumage
- Rebrancher :
- les tuyauteries sur la pompe a essence
- le manocontact,

Sur groupe motopropulseur fixé par 3 cales (204)
- Reposer la biellette de réaction droite et serrer
I'écrou Nylstop neuf a 1,75 m.kg.

- Reposer et caler |'allumeur en faisant tourner

le moteur a I'aide de la griffe 8.0118 A,

- Reposer le couvre-culbuteurs en utilisant des
joints neufs

- Serrer les trois vis de fixation a 0,75 m.kg.

e Sk X e

!

Sur groupe motopropulseur fixé par 4 cales (204,

304)

- Reposer la cale élastique supérieure droite et
serrer :
a 2 m.kg le support de cale élastique sur ren-
fort de doublure d'aile.
a 3,25 m.kg |'écrou de cale élastique

- Récupérer la cale acier entre support inférieur
et carter de bofte de vitesses

- Reposer le filtre a air

- Effectuer le plein d'huile moteur

Documentation d'Atelier 204 - Réf. 812




MOTEURS 204 - 304
COMMANDE DE DISTRIBUTION

-(2)

DEMONTAGE :

- Orienter le repere sur le pignon de distribution
horizontalement vers le droite.
- Désarmer le tendeur :
- déposer la vis d'obturation sur le corps de
tendeur
- engager par l'orifice une clé "Allen" de 3 mm
dans les six pans du piston. Tourner la clé a
droite pour libérer le patin de |'action du res-
sort
- Défreiner et déposer les vis de fixation du
pignon sur arbre @ cames.
- déposer :
- le pignon et la chaine
- le tendeur et son filtre
- Pour la dépose des pignons de pompe a huile
et de distribution sur le vilebrequin, maintenir
la poulie avec la griffe de réaction 8.0118 A,
afin d'éviter le contact des pistons avec les
soupapes.

10-69

REMONTAGE - REGLAGE

- Remonter les pignons de distribution et de
pompe a huile sur le vilebrequin en interposant
un frein neuf.

- Serrer |'écrou a 9 m.kg et freiner.

- Orienter I'arbre a cames, les 2 trous filetés
les plus rapprochés vers le haut suivant la
ligne d'axe définie ci-contre (159 environ par
rapport a |'axe vertical du moteur).

Annule et remplace la feuille classe 1, pages 1005(1) et 1006(1)
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MOTEURS 204 - 304
COMMANDE DE DISTRIBUTION

- Montage du tendeur de chaine

- Assembler le patin 1, son ressort 2 et le pis-
ton 3 au moyen d'une clé "Allen" de 3 mm, en
tournant a droite.

- Réaliser I'empilage suivant :

- Corps de tendeur 4
- Joint du corps 5
- Plaquette d'appui 6
- Joint de plaquette 7
- Filtre

- Monter |'ensemble sur le bloc-cylindres au
moyen des vis 9
- Serrer @ 0,75 m.kg

- Introduire le patin dans son alésage en s'as-
surant de son libre coulissement.

- Placer la chaine sur le pignon d'arbre & cames,
les 2 maillons cuivrés encadrant le repére.

- Maintenir cet ensemble et monter la chaine sur
le pignon de vilebrequin en faisant coincider
le maillon cuivré avec le repére du pignon.

- Poser et serrer le pignon d'arbre a camesen
interposant un frein neuf.

Couple de serrage des vis : 2 m.kg
- Freiner les vis

- Armer le tendeur au moyen d'une clé "Allen"
de 3 mm en tournant a droite

- Poser et freiner la vis d'obturation 10 du ten-
deur, rabattre la languette du frein sur un plat
de la vis comme sur la photo ci-contre.

~
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MOTEUR XL3S

FILTRE A AIR - CARBURATEUR

FILTRE A AIR - SILENCIEUX D'ADMISSION

Elément filtrant

— Tous les 10 000 km, et plus souvent si nécessaire, rincer 1'élément filtrant au gasoil, laisser égoutter, tremper dans
I’huile moteur et remonter aprés égouttage.

— Echange tous les 20 000 km.

Volet de répartition d‘air

— Placer le volet de répartition d’air en position " HIVER "' (winter) quand fa température ambiante extérieure
est inférieure & 10° C environ.

— Quand la température ambiante extérieure est égale ou supérieure 3 10° C, le volet de répartition doit étre
placé en position “ETE " (Summer).

REGLAGE DU RALENTI

TN T OUTILLAGE RECOMMANDE
% =) - oo
' oL Tachymétre H.T. SOURIAU, réf. 1494,
o [eefurjfmojumiiesd _J

Moteur chaud (ventilateur embrayé), filtre a air
déposé :

— Régler la vis de ralenti (2), pour obtenir un
régime de 850 tr/mn.

— Chercher le régime maximum avec la vis de
richesse (W).

— Régler de nouveau la vis (Z), pour ramener le
ralenti au régime de 850 tr/mn.

— Recommencer I’'opération, jusqu’a ce que le régime
maximal, obtenu avec la vis de richesse (W),
soit de 850 tr/mn.

— Terminer le réglage en serrant la vis de richesse (W),
jusqu‘a V‘obtention d‘un régime de 800 tr/mn,
sans nuire a la régularité du ralenti.

lw
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MOTEUR XL3S

FILTRE A AIR - CARBURATEUR

REGLAGE DE LA POMPE DE REPRISE

Ralenti réglé, volets de départ ouverts, moteur arrété.

— Enmaintenant le levier (1) en appui sur la came (2) :

- dévisser la vis {3), pour obtenir un jeu visible
entre cette vis et le poussoir de pompe;

- s'assurer du coulissement et du retour en butée
corrects du poussoir ;

- revisser la vis (3), jusqu’a ce qu'elle effleure le
pOuUSsoir.
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MOTEUR

SOMMAIRE

w

A - ENSEMBLE MOTEUR

Identifications et caractéristiques

Identification et marquage des moteurs
Caractéristiques soupapes, guides et siéges de soupapes
ressorts de soupapes, chemises

pistons

axes de pistons, bielles

vilebrequin
Contréles et réglages
Mise au point moteur

Outitlage

Conformité de montage atlumeur - bougies - carburateurs et

réglages carburateurs
Réglages bougies - allumeur
Courbes d’allumeurs
Contréle plaguette graduée
- Calage allumeur
Réglage ralenti

Réglage ralenti accéléré (X L5 Suéde)

Révision

Outillage
Démontage
Remontage

B - CULASSE

Outillage
Dépose sur voiture
Repose sur voiture

E - DISTRIBUTION

Carter de distribution

Dépose sur voiture
Repose sur voiture

F - ALIMENTATION
Caractéristiques

Carburateur 34 PBISAH
Carburateur 32 - 35 TCICA

Révision

Carburateur 34 PBISAbB
Carburateur 32 - 35 TCICA

J - REFROIDISSEMENT

Identification et caractéristiques des radiateurs.

Pages

A1.001
A1.051
A1.052
A1.053
A1.054
A1.055

A2.001

A2.021
A2.031
A2.041(n
A2.051
A2.055
A2.071
A2.081(1)

T

AB.051 4 053
Ab.054 3 058
Ab.0713 105

B4.031 et 032
B4.033a 037
B4.038 a 48

E4.001 et 002
£4.003 3008

F1.031
F1.041

F5.031
F5.041 et 042

J1.011

Annule et remplace le sommaire précédent,
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MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118) - XL5 S (122)
MISE AU POINT CONTROLES A
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4.77

REVISION REMONTAGE

MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118) - XL5 S (127)

(1 AT

— Placer les ensembles dans le bloc-cylindres.

— Immobiliser les chemises.

REPOSE DU VILLEBREQUIN

Cote d’origine
en mm

Cote de rectif.
répa. 0,30

paliers (a)

@ Manetons 44980 & 44,991 | 44,680 & 44,691
@ Portées 53,027 453,046 | 52,727 452,746
Coussinets de .
. 1,814 31,820 2,114 32,120
bielles (a)
Coussinets de .
1,876 41,882 2,17642,182

Ovalisation maxi des portées et manetons < 0,007.

Faux rond maxi sur palier centrel £0,02.

Nettoyer (écouvillons) et souffler énergiquement
les canalisations de graissage.

Contrdler visuellement :

- les manetons, rayures, traces

- les tourillons de chocs,

- {'arbre de sortie déformations.

(cBne polygon)
- les logements de clavettes

- les taraudages

Annule et remplace la feuille classe 1, page A5.083
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MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118) - XL5 S (127)

REVISION REMONTAGE

— Monter sur e vilebrequin, dans l'ordre indiqué,
les piéces ci-contre :

— Orienter le décolletage (a) du pignon (2) vers
I'extérieur.

— Serrer {a vis (7) 3 11 m.daN (m.kg).

— Placer (ergots dans leurs logements) et huiler les
b demi-coussinets de paliers rainurés (8).

NOTA - En cas de réutilisation de coussinets,
s‘assurer qu’ils ne comportent aucune rayure, usure
anormale, trace de grippage, trace de rotation sur la
face extérieure, etc. Respecter leur position repérée
au démontage.




2)
MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118) - XL5 S (122)
REVISION - REMONTAGE A

— Placer :
- le vilebrequin,

- deux demi-flasques de butée (1) huilés, face
rainurée (a) en appui sur le vilebrequin.

Réglage du jeu latéral.

— Pousser le vilebrequin en butée vers I'embrayage.
Dans cette position, étalonner le comparateur
(zéro face & la grande aiguille, toucheau en appui
sur la face {b)).

— Pousser le vilebrequin en butée dans I'autre sens,
relever la valeur du jeu latéral sur le comparateur.

Le jeu latéral doit étre compris entre :
0,07 et 0,27 mm

— Monter deux demi-flasques :

= - d'épaisseur convenable.

8 - de méme épaisseur,

g 4 épaisseurs de demi-flasques

b.“ 2,30 - 2,40 - 2,45 - 2,50 mm.
4-77

Annule et remplace la feuille classe 1, page A5.086(1) Documentation d’Atelier 204 - 304 - Ref, 812 11,



(2)

MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118) - XL5 S (122)

A REVISION - REMONTAGE

— Placer les demi-coussinets lisses dans les chapeaux
de paliers.

— Monter les chapeaux, repére 1 a orienter vers la
distribution.

Bloc-cylindres trous débouchants

— Enduire de loctite frein filet normal les 10 vis
munies de rondelles plates neuves.

Bloc¢-cylindres trous borgnes

— Ne pas enduire de loctite frein filet normal les 10
vis munies de rondelles plates neuves.

— Les serrer 4 5,25 m.daN (m.kg).

SO
TNIIIOLIEILLY,
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— Monter tes chapeaux de bielles
- munis de demi-coussinets huilés,
- les 2 ergots du méme coté (a)

- en respectant I'appariement.

— Serrer les 8 écrous & 3,75 m.daN (m.kg).

— Monter le couvercle de canal d‘huile (1) (joints
neufs).

Serrer les 5 vis 3 1,25 m.daN (m.kg).

— Placer un joint torique neuf (2).

S'assurer de la présence de la goupille de
centrage (3).
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MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118) - XL5S (122)

CULASSE
DEPOSE - REPOSE SUR VOITURE

80132

OUTILLAGE SPECIAL

Du coffret 8.0132

A12Z - Brides de maintien des chemises.

B - Plague de réglage des chemises

C - Support de comparateur.

Du coffret8.0118

C2Z - Vis de maintien des chemises.

8.0140 - Appareil de maintien du pignon d’arbre
a cames*,

8.1504 - Comparateur avec oreille de fixation.

*Permet également la rotation du moteur.

Documentation d'Atelier - 204-304 - Ref, 812 |I,



MOTEURS XK5 (127) - X15 (118) - XL5S (122)
CULASSE
DEPOSE - REPOSE SUR VOITURE

240

OUTILLAGE AGREE

— Douille Facom S24L (1).

— Réducteur Facom J 230 (2).

— Douilte Facom R1143).

— Douille Facom R13 {4).

— Douille Facom $18(5).

— Douille Facom $19 (6).

— Embout a fouche réf. 20 de 13(7).
— Petite clé & fourche réf. 34 de 13(8)

— Démonte soupape Facom U13L avec dispo-
sitif U13D.(9).

— Clé dynamométrique Sunnen (10).

— Clé dynamométrique Britool.(11).

OUTILLAGE A REALISER

0.0152 - Crochet de contrdle de la tension de la

chaine de distribution.

0.0149 - L evier de décollement culasse.

e



MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118) - XL5S (122)
CULASSE
DEPOSE SUR VOITURE B .

— Vidanger le circuit de refroidissement.

— Serrer le frein @ main.

— Caler le groupe motopropulseur selon vue ci-contre.

— Déposer la bride {1).

— Dégrafer la patte de fixation (2).

— Déposer dans l'ordre les accessoires ci-contre.

\

— Débrancher les durits attenantes & la culasse
ainsi que le fil de la thermistance.

~

— En agissant sur ses fixations inférieures écarter
la tubulure d’admission.

— Ecarter la tubulure d'échappement de la culasse
(le cas échéant déposer le pot de détente).

PEUGEOT
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MOTEURS XK5 {127) - XL5 (118) - XL5S (122)
CULASSE
DEPOSE SUR VOITURE

— Déposer les 3 vis {1) du carter de distribution .

— Défreiner les 3 vis (2).

— Mettre le cylindre n® 2 au point d’altumage.

— Mettre un chiffon (3) dans le carter.

A

~ Déposer, en maintenant le pignon sur l'arbre 3
cames :

- les 3 vis (2)

-le frein t6le (4).




PEUGEOT

4-77

MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118) - XL5S (122)

CULASSE
DEPOSE SUR VOITURE

B

— Placer sur I'appareil de maintien 8.0140 un frein
téle (1) neuf.

— Mettre en place le mandrin {2) sur le pignon de
distribution.

— Appliquer fermement le mandrin (2) contrele
pignon.

— Serrer les deux vis (3).

— Retirer le chiffon du carter.

— Serrer la vis (4) & la main.

— Ecarter le pignon (5) de I'arbre & cames.

Documentation d’Atelier - 204-304 - Réf. 812 |1



MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118) - XL5S (122)
CULASSE
DEPOSE SUR VOITURE

— Immobiliser les 2 écrous de culasse {1) a I'aide
de mastic.

Déposer :

— Les 10 vis et écrous de culasse.

— La rampe de culbuteurs.

— Immobiliser le bloc-cylindres a |'aide d’une cale
en bois (2).

— Déposer ta culasse par basculement

— Assécher la chambre d'eau du bloc-cylindres.




MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118} - XL5S (122)

CULASSE
DEPOSE SUR VOITURE

— Avraser les deux extrémités du joint de carter de
distribution au niveau du plan de joint de culasse.

NETTOYAGE DES PLANS DE JOINTS

— Ne jamais utiliser d’ABRASIF ni d'outil TRAN-
CHANT.

— Les plans de joint ne doivent comporter aucune
trace de choc, ni rayure, ni bavure.

— Mains gantées enduire les plans de joints de
Magstrip (n°® P.R. 9730.58).

— Etaler le produit au pinceau.

— Laisser agir 10 minutes.

— Enlever le dépot a 'aide d'une spatule en bois
ou en matiére plastique.

ATTENTION :

Le magstrip attaque les peintures.

PEUGEOT
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MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118) - XL5S (122)
CULASSE
REPOSE SUR VOITURE

CONTROLE DU DEPASSEMENT DES CHEMISES

Dans certains cas la dépose de la culasse peut
entrainer un décollement des chemises & leur partie
inférieure.

Selon I'état d'encrassement du moteur deux
possibilités :
— remise en place des chemises

— remplacement des joints de chemises.

EN CONSEQUENCE IL CONVIENT D'EFFECTUER
LES CONTROLES SUIVANTS :

— Monter un comparateur sur le support 8.0132 C,
collet de fixation en retrait de la face rectifide (a).

— Placer la plaque (B) sur la chemise n® 1, face
sans rebord vers le haut.

— Centrer la plaque sur fa chemise.

— Etalonner (0 face 4 la grande aiguille) le
comparateur sur la chemise au travers de la
boutonniére.




MOTEURS XKS5 (127) - XL5 (118) - XL5S (122)
CULASSE
REPOSE SUR VOITURE .

— Comparer l'étalonnage aux quatre points {1) ’écart
ne doit pas excéder 0,02 mm.
Sinon en éliminer la cause :
- corps étranger entre chemise et plaque,

- corps étranger entre plague et support de compa-
rateur,

- outitlage mai utilisé ou détérioré.

- chemise déformée.

— Mesurer successivement au travers des bouton-
niéres (b) le dépassement de la chemise (toucheau
sur. bloc-cylindre) en appuyant au centre de la
plague pour aplanir le joint.

— Noter les trois mesures qui doivent se situef entre :

-0, mmet0,21 mm.

ATTENTION :

La valeur de 0,11 mm n’est admise que lors
d'un échange de joint de culasse, la valeur @ consi-
dérer lors d'une réfection moteur est de 0,14 mm.

— Si les conditions ci-dessus sont remplies contrdler
les autres chemises et répéter les mesures sur
chacune d'entre elles.

— Sinon, appliquer de légers coups de maillet sur
toute la circonférence des chemises pour les
remettre en place sur leur fits ; et répéter dans
détail les mesures décrites ci-dessus.

PEUGEOT
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MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118) - XL5S (122)
CULASSE
REPOSE SUR VOITURE

— Si toutes les chemises sont conformes au contrdle
précédent procéder au contrdle des différences de

niveaux entre les points :

{a) et b)
(c) et (d)
(e} et (f)

Chaque différence de niveau ne doit pas excéder

0,04 mm.

TOUT RESULTAT DE MESURE EN DEHORS DES
TOLERANCES PRESCRITES ENTRAINE LA
NECESSITE DU REMPLACEMENT DES JOINTS

DE CHEMISES.

{voir pages AB.056 & AB.093).

Hi g
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— Immobiliser les 4 chemises a l'aide des

brides 8.0132 A1Z.
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MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118) - XL5S (122)

CULASSE

REPOSE SUR VOITURE

B

S ﬁo A
~
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0 o
(o] N |0 Y
o
© o
o
o

— Découper la partie supérieure d'un joint de carter
de distribution neuf a une distance.

H= 125 mm..

— (effectuer une coupe franche lame & rasoir).

— Coller le joint NEUF avec une mince couche de
Rhodorsil “CAF 33" dans les angles (a) et (b)
ainsi que dans les trousinférieurs (1) non utilisés.

— Huiler 1égérement les parois des 4 chemises.
— Positionner les pistons (2) et (3} au point mort
haut (allumage du cylindre (2)).
- doigt de distribution vers doublure d'aile.

- repére de calage sur poulie,

— Retirer I'excédent de Rhodorsil des angles (a)
et (b).

Documentation d’Atelier 204 - 304 - Réf, 812 |1,



MOTEURS XK5 (127) - XL5 {118) - XL5S (122)

CULASSE

REPOSE SUR VOITURE

— Déposer les brides 8.0132 A1Z.

— Dégraisser les plans de joints du bloc-cylindre et
de la culasse.

— Poser un joint de culasse NEUF & sec.

— Huiler les 10 vis de culasse (filetage et face
d'appui des tétes).

kY

— Orienter l'arbre 8 cames selon vue ci-contre
{""bascule” cylindre 3).

— Dégraisser les patins de culbuteurs.

— Déposer sur les patins une fine couche de
"“Molykote Spray 321 R".




PEUGEOT

~

MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118) - XL5S (122)

CULASSE
REPOSE SUR VOITURE

— Poser la culasse

— Placer :

- la rampe de culbuteurs

-fes 10 vis de culasse et leurs écrous sans les
serrer.

— Placer :
- en (1) la vis de masse
- les vis (2) et (3)
- le support moteur (4)

- les vis (5) (6) (7).

— Serrer légérement (0,5 m.daN (m.kg). maxi).

— Serrer les vis de culasse dans {'ordre indiqué.

— Preserrage 4,5 m.daN (m.kg).

— Serrage définitif : 55 m.daN (m.kg).

Documentation d'Atelier 204-304 - Ref, 812 ||



MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118) - XL5S (122)
CULASSE
REPOSE SUR VOITURE

— Serrer :

- les vis (1) et {2) & 1,5 m.daN (m.kg).

- les 2 vis {3) 3 1,75 m.dalN (m.kg).

— Remettre le pignon de distribution en place en
procédant comme suit :

- mettre un chiffon dans le carter.

- fixer le pignon, la vis (4) vissée a fond non serrée,

ATTENTION :

Recentrer la chaine sur le patin tendeur (5)
le pignon doit se monter sans forcer.

— Desserrer les 2 vis (6} des plots extensibles.

— Déposer |'appareil 8.0140.




MOTEURS XKS5 (127) - XL5 (118) - XL5S (122)
CULASSE
REPOSE SUR VOITURE B .

— Placer les 2 vis (1)

— Serrer les 3 vis du pignon d'arbre & cames
42 m.daN (m.kg).

— Retirer le chiffon du carter de distribution.

— Rabattre le frein tole sur les 3 tétes de vis.

— CONTROLE DE TENSION DE LA CHAINE

— Crocheter le 5e maillon libre du brin tendu (2).

— Exercer une forte traction sur le crochet 00152.

— En reldchant la traction le brin (2) doit rester
détendu.

— S'il n'est pas possible d’obtenir un reldchement
de la tension de la chaine, il est nécessaire
de déposer le carter de distribution et d’effectuer
un déverrouillage (fig. 1) suivi d'un verrouillage
de patin tendeur (fig. 11).
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MOTEURS XKS5 (127) - XL5 (118} - XL5S (122)
CULASSE
REPOSE SUR VOITURE

— Araser le joint du carter de distribution.

REGLAGE DES CULBUTEURS

Jeux 3 froid :
.Admission 10,10 mm

® Echappement 0,25 mm

Mettre a pleine ouverture Pour régler . . .
la soupape les culbuteurs Régler suivant tableau ci-contre.
Q1 ®: O . .
— Faire tourner le moteur, sans horaire par la
Qs ®: Q-

@ poulie de vilebrequin{douille S24L).
D Q: 1
@ o Q:

Remonter :

'ensemble tubulure d’admission carburateur.

la bobine d’allumage

la téte d’allumeur et e faisceau d'allumage.

le support moteur {1).

Serrer les 3 écrous (2) 4 35 m.daN (m.kg).
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MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118) - XL5S (122)

CULASSE
REPOSE SUR VOITURE

Resserrer tous les colliers

Brancher la thermistance {1).

Remonter la tubulure d’échappement et sa bride
de fixation sous la boite de vitesses. Orienter la
sertissure des joints métalloplastique contre la
tubulure.

Serrer les 7 écrous munis de rondelles plates
neuves 3 1,5 m.daN {m.kg).

Ne pas serrer I'écrou (2).

Remonter :
— ladurit supérieure du radiateur

— le support moteur (3), serrer les 7 vis et 3 écrous

M10 & 3,56 m.daN (m.kg).

l'arc boutant {4).

la patte de fixation (6).

Remonter :

le couvre-culasse.

l'ensemble filtre air/dispositif de réchauffage d'air
admission,

Serrer la fixation de la cheminée d'air chaud (2).

Vérifier le niveau d’'huile du moteur et le
compléter si besoin.
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MOTEURS XK5 (127) - XL5 (118) - XL5S {122)
CULASSE
REPOSE SUR VOITURE

Ouvrir le robinet de chauffage (commande sur
point rouge). .

|

Remplir le circuit de refroidissement.

Mettre en route le moteur jusqu’a la température
d’enclenchement du ventilateur débrayable.

— Faire Vappoint du circuit de refroidissement.

— Aprés 2 heures d’arrét effectuer un resserrage de la
culasse a 5,5 m.daN (m.kg) ainsi qu'un réglege
de culbuteurs, voir pages B4.043 et B4.046.

Lorsque le véhicule aura parcouru 1 000 km,
il conviendra de resserrer la culasse et de régler
les culbuteurs.
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MOTEUR
REFROIDISSEMENT
IDENTIFICATION ET CARACTERISTIQUES DES RADIATEURS

i
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Faisceau a ailettes Faisceau a intercalaires

IMPORTANT - Le thermocontact monté sur les radiateurs 3 boites 3 eau en plastique doit étre serré a un couple de
2.5 m.daN (m.kg) au lieu de 5 m.daN (m.kg) sur les radiateurs boites 3 eau en laiton.

Interchangeabilité :

— Radiateurs boftes 3 eau plastique sont interchangeables avec leurs homologues a boite a eau laiton.

— Radiateurs avec dégazage sont interchangeables avec leurs homologues sans dégazage 3 condition de récupérer
le tuyau de trop plein et le bouchon pression dépression.

_ Radiateurs faisceau acier. Les véhicules équipés de radiateurs faisceau acier pas 2 ou 1,8 mm peuvent étre équipés
en rechange de radiateurs faisceau acier pas 1,6 ou 1,5 mm par contre I'inverse ne doit pas étre réalisé.

— Radiateurs faisceau cuivre. Les véhicules équipés de radiateurs faisceau acier peuvent 8tre équipés en rechange de
radiateurs faisceau cuivre.
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Q.
g Repére Surfae'e
TYPE 2 (voir nota)|  Tontale PARTICULARITES
° n du faisceau
3 a b c en m?
>
<
1 Faisceau a ailettes acier pas 2 mm.
Moteurs XK. XK4 43656 366 43 Jaune 0,1188 Bouchon pression dépression
XK5 ' 0,28 bars
i 3 ailett i 2 mm.
Moteurs XK4. XK5| x | 4365 | 366 48 ! 0,118g | [aisceauaaileties acier pas
Jaune Bouchon étanche.
2 Faisceau & ailettes acier pas 1,6 mm
Moteurs XL3. XLb5 436,56 366 48 0,1188 Bouchon pression dépression
c Jaune
2 0,28 bars
5
pn ) . N .
8 | Moteurs XL3. XL5 | x | 4365 | 366 48 2 0,118 | Faisceaua ailettes acier pas 1,6 mm
o Jaune Bouchon étanche
8]
8 Faisceau 2 ailettes cuivrepas 1,6 mm
g 0,1188 Bouchon pression dépression
*q"c:: 0,28 bars
% | Moteurs XL3S. 2 -
o | XL5S 4365 366 48 Rouge Faisceau a intercalaires cuivre
0,1160 pas1B8mm
Bouchon pression dépression
0,28 bars
0.1188 Faisceau 3 ailettes cuivre pas 1,6 mm,
Moteurs X L3S « 4365 366 48 2 Bouchon étanche.
LbS Rouge — -
Faisceau & intercalaires cuivre
0,1160 pas 1,8 mm
) Bouchon étanche
Faisceau & intercalaire acier inox
Moteur XK5 435 378,2 32 ! 0,182 pasi8mm
Jaune Bouchon pression depressmn
0,28 bars
g 1 Faisceau a intercalaire acier inox
2 | Moteur XK5 X 435 378,2 32 Jaune 0,1182 pas 1,8 mm
w)
% Bouchon étanche
3
o Faisceau & intercalaire acier inox
-0
£ | Moteur XL5 435 378,2 32 2 0,182 pas 1,5 mm o .
S Jaune Bouchon pression dépression
o 0,28 bars
3
kS 9 Faisceau a intercalaire acier inox
® | Moteur XLS X 435 378,2 32 0,1182 pas 1,56 mm
' Jaune ,
Bouchon étanche
Faisceau & intercalaire cuivre
2 1
Moteur XL5S 435 3782 | 32 o112 | PETAmMmM
Rouge Bouchon pression dépression

0,28bars.

Note | : Le bouchon de remplissage a été déplacé de 140 mm vers la gauche en avril 1969,

Nota ll: Quelques 204 et 304 ont été équipées de radiateurs avec borte & eau en acier inoxydable au lieu de laiton,
ces radiateurs sont repérés par une étiquette chausson de couleur bleu portant les références :
501 - 59 405 TA1 pour 204 - 501 - 41 848 T3 pour 304.

Notalll: Les repéres des radiateurs avec boites d eau laiton sont portés en (1)} alors que les repéres des radiateurs avec
boites plastique sont portés en (2).




